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Disefio aerodinamico que mejora Mayor confianza y tranquilidad al conducir

eficiencia energéticay crea una gracias a un sistema que monitorea el

apariencia tecnologica distintiva. entornoy ayuda a prevenir riesgos en
diferentes situaciones.

Mayor comodidad, amplitud y
aislamiento acustico para una

experiencia premium en cada viaje.

Interaccion intuitiva con el vehiculo
mediante voz y automatizaciones
que simplifican la experiencia diaria.
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Durante mucho
tiempo fue
relativamente
sencillo saber
qué esperar de
un automovil
segun su origen.
Los japoneses
construyeron
una reputacion
alrededor de la
confiabilidad, los
alemanes de la
ingenieria y el
desempeno, los
estadounidenses
de los motores
grandes y

los chinos,
mucho mas
recientemente,
del precio y el
equipamiento.

Ese mapa ya no funciona igual.

La industria automotriz se ha vuelto mucho mas global. Las
marcas disefian en un pais, desarrollan tecnologia en otro,
producen componentes en distintos continentes y terminan
construyendo vehiculos pensados para compradores que
también han cambiado sus prioridades.

China es quiza el ejemplo mas evidente. En pocos afos pasd
de intentar alcanzar a las marcas tradicionales a convertirse en
uno de los lugares donde hoy se estéan definiendo buena parte
de las conversaciones sobre electrificacion, baterias, conecti-
vidad, software e inteligencia artificial aplicada al automavil.

Pero el cambio no ocurre tnicamente ahi.

Las marcas japonesas también buscan nuevas formas de
interpretar el lujo y el disefio. Las europeas aceleran su trans-
formacion eléctrica. Los fabricantes estadounidenses experi-
mentan con software y nuevas formas de movilidad. Al mismo
tiempo, muchas tecnologias desarrolladas en un mercado ter-
minan llegando rapidamente a vehiculos producidos al otro
lado del mundo.
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Para quienes seguimos esta industria, eso

obliga a cambiar algunas ideas.

El logotipo todavia importa. La historia de una marca tam-
bién. Sin embargo, cada vez cuenta mas lo que realmente
ofrece el producto: como esta construido, qué tecnologia uti-
liza, cOmo se maneja, cuanto cuesta y, sobre todo, qué aporta
frente a una oferta que nunca habia sido tan amplia.

México es un buen lugar para observar esta transformacion.
En nuestras calles conviven marcas con mas de un siglo de
historia y fabricantes que hace apenas unos afos eran prac-
ticamente desconocidos para el consumidor mexicano. Hay
motores a gasolina, hibridos, hibridos enchufables y eléctricos
compartiendo el mismo mercado.

Y eso hace mucho mas interesante
nuestro trabajo.

El pasaporte de un automaovil

cuenta una parte de su historia,

pero ya no explica todo lo que
encontramos detras del volante

3 3 ¥

Porque probar un automo-
vil hoy también significa de-
jar algunos prejuicios fuera
antes de subirnos. Una marca
conocida puede sorprender
para bien o quedarse corta
frente a las expectativas. Una
recién llegada todavia tiene
mucho que demostrar, aun-
que su ficha técnica resulte
atractiva.

Samuel Cervantes Montenegro
Director de En Ruta Life
Explorador de rutas, entre motores,
conversaciones y experiencias
@enruta.life

Al final, el pasaporte de un
automovil cuenta una parte
de su historia, pero ya no ne-
cesariamente explica todo lo
que encontramos detras del
volante.

Quizad esa sea una de las
mejores cosas que estan ocu-
rriendo en esta nueva etapa
de la industria: tenemos mas
opciones, mas tecnologias y,
sobre todo, muchas mas his-
torias que contar.
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EN PORTADA

Infiniti @X65: una nueva silueta

para recuperar el espiritu

de la FX

por Sam Cervantes
Explorador de rutas, entre motores,
conversaciones y experiencias

—

Infiniti recupera la idea de un crossover con silueta
deportiva y la lleva a su gama actual con la QX65.
Estuvimos presentes en su lanzamiento en México
y tuvimos un primer contacto con este modelo de
cinco plazas, motor VC-Turbo y traccion integral.

Hay vehiculos que resultan importan-
tes por lo que incorporan y otros porque
ayudan a entender hacia donde quiere ir
una marca, dos aspectos que coinciden
en la nueva Infiniti QX65.

Su llegada a México abre un espacio
entre la QX60 y la QX80, aunque su his-
toria puede rastrearse mas de dos déca-
das atras hasta la Infiniti FX, aquel mo-
delo que combind las proporciones de
una SUV con una silueta de apariencia
deportiva.

Estuvimos presentes durante su pre-
sentacién y pudimos recorrerla con
calma para conocer el interior, revisar el
espacio disponible y probar algunas de
sus funciones. Todavia queda pendien-
te conducirla, pero este primer acerca-
miento dejo varios detalles interesantes
que no aparecen facilmente en una fi-
cha técnica.
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Una historia que comenzé La silueta fastback también se percibe por dentro

con la FX La QX65 ofrece dos filas, capacidad para cinco pasajeros y una distancia entre ejes

La propia marca reconoce a la Infiniti  de 2,900 mm, con buen espacio en la parte delantera y una sensacién diferente
FX como una de las referencias detrdsde  cuando pasamos a las plazas posteriores.
la nueva QX65, una relacién que aparece Al sentarnos atras notamos que la caida del techo acerca el toldo a la cabeza, algo
principalmente en las proporcionesy en  que no podemos convertir todavia en una conclusion sobre comodidad y que revi-
la calda posterior del techo, ahora adap-  saremos con mayor detalle cuando tengamos una unidad de prueba.
tadas al lenguaje visual de los modelos La cajuela aprovecha mejor las dimensiones disponibles, con 1,014 litros de capa-
actuales de Infiniti. cidad manteniendo la segunda fila levantada y hasta 1,917 litros al abatirla, mientras

Al frente encontramos una parrilla de  la capacidad méaxima de remolque llega a 2,722 kg.
grandes dimensiones, iluminacion del-
gada y rines de 21 pulgadas, mientras el
color Sunfire Red mostrado durante la
presentacion utiliza particulas doradas
que modifican su apariencia segun la
incidencia de la luz.

Las referencias japonesas contindan
en diferentes partes del vehiculo, ya que
Infiniti explica que la parrilla toma inspi-
racion de los bosques de bambu de Kio-
toy el habitaculo incorpora detalles rela-
cionados con la tradicion textil japonesa.

VC-Turbo, nueve velocidades

y traccion integral

La QX65 utiliza un motor VC-Turbo de
2.0 litros con 268 hp 'y 286 Ib-pie de tor-
que, acompafnado por una transmision
automatica de nueve velocidades con
paletas detrds del volante y un sistema
de traccion integral inteligente AWD.

La tecnologfa de compresion variable
modifica la relacion de compresion se-
gun las condiciones de funcionamiento,
mientras los modos Auto, Sport, Eco,
Nieve, Arrastre y Off Road permiten
adaptar diferentes pardmetros del vehi-
culo al tipo de recorrido.

Todavia necesitamos conducirla para
conocer como trabaja este conjunto en
condiciones reales, especialmente la res-
puesta de la transmisién automatica y la
manera en que entrega su potencia el
VC-Turbo cuando se selecciona el modo
Sport o se utilizan las paletas.

& £ La 0X65 recupera una formula que Infiniti
explord con la FX'y la adapta a una nueva etapa

La Infiniti QX65 combina una carroceria fastback 7 =

de cinco pclizascon motor VC-Turbo, transmision de la marca en MEXICO_ ’ ’

automdtica de nueve velocidades y traccién AWD.
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Klipsch: esta vez si pudimos escucharlo

Durante una presentacion estatica
resulta dificil probar ciertos componen-
tes, pero en esta ocasion aprovecha-
mos para conectar nuestro teléfono al
sistema Klipsch Reference Premiere de
20 bocinas, equipado con amplificador,
subwoofer y tecnologia de audio indivi-
dual para los ocupantes delanteros.

La primera escucha dejo buen nivel
de volumen y definicion, ademds de
permitirnos revisar un ecualizador de
tres bandas para ajustar la reproduc-

Un pequeno detalle que
llamé nuestra atencién

Otra curiosidad aparecié cuando co-
locamos nuestro teléfono sobre el car-
gador inaldambrico, cuya base utiliza
sujecion magnética para mantener fijo
un dispositivo compatible y reducir la
posibilidad de que abandone el area de
carga durante una curva o una frenada.

El disefo tampoco deja completa-
mente apoyado el teléfono sobre una
superficie plana, creando un espacio
debajo del dispositivo por donde puede
circular aire. Serd interesante comprobar
durante una prueba prolongada si esta
solucion ayuda realmente con la tempe-
ratura y qué velocidad de carga puede
mantener.

cion. El audio individual puede separar
determinadas fuentes, de modo que el
conductor reciba indicaciones mientras
otros ocupantes contintian escuchando
musica.

La evaluacion completa tendrd que
esperar hasta la prueba de manejo,
cuando podamos escucharlo durante
mas tiempo y comprobar su desempe-
no frente al ruido de rodamiento, viento
y demas sonidos presentes durante un
recorrido real.

Tecnologia y confort para el
uso diario

El equipamiento incluye ProPILOT As-
sist, Aviso Predictivo de Colision Frontal,
monitoreo de punto ciego y Around
View Monitor, ademds de diferentes sis-
temas destinados a facilitar las manio-
bras y acompanfar al conductor durante
recorridos por carretera.

En el interior encontramos asientos
delanteros con calefaccion, ventilacion y
masaje, tapiceria de piel genuina y de-
talles de inspiracion japonesa, junto con
el sistema de audio Klipsch y diferentes
funciones de conectividad.

La experiencia de propiedad se com-
plementa con INFINITI Membership Ex-
perience, programa mediante el cual la
marca integra diferentes servicios aso-
ciados al vehiculo, mientras en México
se anuncian garantia y mantenimientos
incluidos durante cuatro anos.
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Una pieza importante para Infiniti en México

La OX65 llega durante una etapa de
crecimiento para Infiniti, que durante
el ano fiscal 2025 reportd un avance de
16.1%, mientras OX80 y OX60 también
han registrado incrementos importan-
tes dentro de sus respectivos periodos
de comercializacion.

Este escenario forma parte de una es-
trategia con la que la companhia preten-
de ubicarse entre las cinco principales
marcas de lujo en México durante los
proximos cinco anos, apoyandose en
una gama donde QX60, QX65 y QX80
cubren necesidades y perfiles distintos.

La nueva Infiniti QX65 tiene un pre-
cio desde $1,449,900 pesos en México,
cifra que corresponde a una propuesta
donde el disefio fastback, la tecnologia
interior y el equipamiento acompanan
a un conjunto mecanico que todavia te-
nemos pendiente llevar a carretera.

Ahi estard la siguiente parte de la
historia, porque después de conocerla
detenidamente en estatico queda por
descubrir si el VC-Turbo, la automatica
de nueve velocidades y la traccion AWD
consiguen trasladar al volante el carac-
ter que anticipa su disefo.

EN PORTADA
s

DATOS CLAVE

INFINITI 0X65

» Motor: VC-Turbo 2.0 litros
» Potencia: 268 hp
» Torque: 286 |b-pie

» Transmision: Automadtica de 9
velocidades

» Traccién: AWD inteligente

» Capacidad: 5 pasajeros

(>
g

IE® DOOF

» Distancia entre ejes: 2,900 mm

» Rines: 21 pulgadas

| @

» Cajuela: 1,014 a 1,917 litros

-

» Remolque: Hasta 2,722 kg

g »
H

—
=
=

Audio: Klipsch Reference Premiere,
20 bocinas :

o

» Precio: Desde 51,449,900 pesos ﬂ

EN RUTA CONCLUYE

La QX65 recupera una parte interesan-
te de la historia de Infiniti mediante una
propuesta que toma como referencia el
concepto iniciado con la FX'y lo adapta
al lenguaje actual de la marca. Nuestro
primer contacto permitié descubrir al-
gunos detalles que queremos revisar
con mayor profundidad, aunque la res-
puesta definitiva tendrd que esperar

hasta que podamos llevarla a carretera.

m)
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RADAR EN RUTA

La GAC EMZOOM fue el punto de partida para vivir una noche de futbol en el
Club 1917.

La jornada concluyé con la plantacidon de Abies religiosa en el Desierto de los
Leones.

De la carretera a la tribuna

Una GAC EMZOOM, un recorrido por
las curvas rumbo a Toluca y una noche
de futbol desde el Club 1917.

La experiencia comenzo en
casa, cuando recibimos una
GAC EMZOOM para viajar
al Estadio Nemesio Diez. En
lugar de tomar la ruta mas
directa, elegimos las carre-
teras libres para disfrutar sus
curvasy conocer una primera
faceta de la SUV.

Al llegar al estadio, el tran-
sito y el ambiente previo al
partido permitieron descu-
brir otro de sus atributos. Al
cerrar las ventanas y el que-
macocos, buena parte del
ruido exterior quedo aislado.
La sensacion solida de las
puertas y la hermeticidad de
la cabina hicieron mas agra-
dable la espera antes de en-
trar.

Después dejamos el volan-
te para acceder, como invi-
tados de GAC, al Club 1917.
Este espacio de hospitalidad
cuenta con mesas tipo res-
taurante, buffet, servicio a
la mesa y un balcén desde
donde se puede seguir el en-
cuentro.

Desde ahi vivimos el par-
tido entre Toluca y Pumas. El
resultado fue favorable para
el conjunto universitario por
2-1, aunque la combinacion
del recorrido, el estadio y la
experiencia en el Club 1917
convirtio la visita en una no-
che distinta de futbol.

&

L&

La EMZ0OM nos
llevo del aislamiento
de su cahina
al ambiente
del Nemesio Diez

Rodar también puede dejar huella

No todas las rodadas terminan con
kildmetros recorridos.

En esta ocasion, Bajaj Mé-
Xico reuni® a un grupo de
motociclistas para cambiar el
asfalto por los senderos del
Desierto de los Leones, uno
de los principales pulmones
verdes de la Ciudad de Mé-
xico.

La caravana partid des-
de las oficinas de la marca

rumbo al antiguo convento,
donde ademds de conocer
la historia del lugar y recorrer
sus emblematicas ermitas, los
participantes colaboraron en
una jornada de reforestacion
mediante la plantacion de
ejemplares de Abies religiosa,
especie nativa de estos bos-
ques de alta montafa.

A

bk s que una rodada, la actividad
recordd que disfrutar de la
motocicleta también implica cuidar
los espacios naturales que hacen
posibles esas rutas wwy

Para esta experiencia uti-
lizamos una Bajaj Avenger
220 Cruise, una motocicle-
ta de estilo cruiser, disefada
para privilegiar una postura
relajada y el confort tanto en
ciudad como en carretera. Su
posicion de manejo y asien-

to bajo hicieron del recorrido
Una experiencia tranquila an-
tes de cambiar el casco por la
pala. La Avenger 220 Cruise
incorpora un motor monoci-
Iindrico de 220 cc vy fue con-
cebida para ofrecer comodi-
dad en trayectos largos.

[ENXRUTA.LIFE]
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Todos tenemos un momento en el
que cambiamos de opinién sobre algo.

No siempre ocurre de un dia para otro.
A veces es un proceso silencioso que
pasa desapercibido hasta que la reali-
dad obliga a aceptar que las cosas ya no
son como antes.

Eso fue lo que ocurrié con la industria
automotriz china.

Durante afnos, hablar de un automovil
fabricado en China era hablar de una
alternativa econdmica. La conversacion
giraba alrededor del precio, pero tam-
bién de las dudas sobre calidad, segu-
ridad y durabilidad. Mientras Europa
seguia siendo referente en ingenierfa y
Japon en confiabilidad, pocos imagina-
ban que, en apenas dos décadas, China
se convertiria en uno de los protago-
nistas de la transformacion mas im-
portante que ha vivido el automo-
vil en los ultimos cien anos.

Lo interesante es que ese cam-
bio no ocurrié de la noche a la
manana.

Mientras el resto del mundo
seguia viendo a China como un
gran centro de manufactura, el
pals comenzo a invertir en inves-
tigacion, electrificacion, baterias,
inteligencia artificial y desarrollo de
software. En lugar de copiar el cami-
no de los fabricantes tradicionales, de-
cidié construir uno nuevo.

Hoy esa apuesta estd cambiando la
manera en que toda la industria entien-
de el automovil.

Cuando competir por precio

dejé de ser suficiente

Durante buena parte del siglo pasa-
do, Alemania construyd una reputacion
basada en la precision de su ingenieria.
Japon hizo lo propio con la confiabilidad
de sus procesos y Estados Unidos con-
solidd una industria capaz de producir a
gran escala e impulsar innovaciones que
marcaron generaciones.

China entendié que competir bajo
esas mismas reglas significaba llegar tar-
de.

Por ello apostd por aquello que ape-
nas comenzaba a desarrollarse: platafor-
mas eléctricas, baterfas, conectividad,
software e inteligencia artificial.

Empresas como BYD, CATL, Geely,
Chery, SAIC, XPENG y NIO ya no solo fa-
brican automaoviles. También desarrollan
tecnologfas que hoy utilizan o estudian
fabricantes de todo el mundo.

Mas que construir vehiculos, comen-
zaron a construir un nuevo ecosistema
tecnologico.

1

percepcion de toda
una industria

La seguridad dejé de ser un

argumento en contra

Uno de los mayores desafios era de-
mostrar que podian fabricar vehiculos
seguros.

Con el paso de los afios, esa percep-
cion comenzd a cambiar.

Hoy es cada vez mas comun encon-
trar modelos chinos con las mdaximas
calificaciones en pruebas internaciona-
les de choque, asistentes avanzados de
conduccioén, plataformas eléctricas de
ultima generacién y actualizaciones re-
motas de software.

Eso no significa que todos los fabri-
cantes chinos ofrezcan el mismo nivel
de calidad. Como sucede con cualquier
pais productor, existen diferencias im-
portantes entre marcas y segmentos.

Sin embargo, los mejores exponentes
de esta industria ya compiten bajo es-
tandares internacionales que hace ape-
nas unos anos parecian reservados para
fabricantes con décadas de historia.

La verdadera competencia
cambid
Quiza el mayor logro de la industria
china no sea fabricar mas automaviles.
Su mayor aportacion consiste en ha-
ber cambiado el ritmo con el que evolu-
ciona el automovil.
Hoy el software pesa tanto como el
motor.
Las baterfas son tan importantes
como la potencia.

Las actualizaciones remotas
pueden modificar la experiencia
de conduccion incluso después
de comprar el vehiculo.

Y la inteligencia artificial co-
mienza a integrarse Como un
nuevo elemento de seguridad,

conectividad y confort.
Ese nuevo escenario también esta
obligando a fabricantes europeos, ja-
poneses y estadounidenses a acelerar
el desarrollo de sus propios productos.
La competencia ya no gira unicamen-
te alrededor de la mecanica.
Ahora también gira alrededor de la in-
novacion.

Todavia quedan retos

El crecimiento tecnoldgico no elimina
todos los desafios.

En mercados como México, varias
marcas todavia deben consolidar aspec-
tos fundamentales como la disponibili-
dad de refacciones, la atencién posven-
ta, el valor de reventa y la permanencia
de sus redes de distribuidores.

Serd el tiempo el que confirme cuéles
logrardn consolidarse como referentes
globales.

ENRUTA.L/IFE
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El verdadero cambio ocurrid fuera de las fabricas

Quiza la mayor transformacion no su-
cedid dentro de las lineas de produc-
cion.

Ocurrié en la percepciéon del mercado.

Durante anos, la pregunta era si un
automovil chino podia competir contra
uno aleman, japonés o estadounidense.

Hoy la conversacién cambio.

La industria automotriz china ya no
necesita demostrar que puede fabricar
buenos vehiculos.

Ahora forma parte del grupo de fabri-
cantes que esta definiendo hacia donde
se dirige el automovil del futuro.

Tal vez nunca existio un dia especifico
en el calendario.

Pero si hubo un momento en el que el
mundo entendié que habfa subestima-
do a toda una industria.

Y probablemente esa sea la mayor his-
toria automotriz de nuestra generacion.

INNOVACION CHINA.
REDEFINIENDO EL FUTURD DEL AUTOI gy,

ELECTRIFICACION GENERACION

BATERIAS DE ULTIMA Trfuseu@

-~ |
coNecTIABD Ll

La historia no cambié cuando China comenzo a
fabricar mejores autos. Cambio cuando el mundo
comenzo a mirarlos de otra manera , ,

Asi cambio la conversacion

Una transformacion en

@---2005--4
| ----20-15----«1

Antes

Hoy

Competia por precio

Compite por innovacion

Se cuestionaba su calidad

Obtiene reconocimientos internacionales

Seguia tendencias

Desarrolla plataformas propias

Fabricaba vehiculos

Desarrolla baterias, software e IA

;-----2026---4

Buscaba abrir mercados

Marca el ritmo de la electrificacion

DATOS CLAVE

China en cifras

Mayor mercado automotriz
del mundo

El pais concentra el mayor volumen de
ventas de vehiculos a nivel global.
Lider en baterias

Empresas como CATL y BYD dominan
buena parte de la produccién mundial de
baterias para vehiculos eléctricos.
Seguridad internacional
Diversos modelos desarrollados por
fabricantes chinos ya obtienen cinco
estrellas en pruebas internacionales de
choque.

Innovacion acelerada

La integracion entre software,
conectividad e inteligencia artificial se
ha convertido en uno de sus principales
diferenciadores.

El reto pendiente

La posventa, la disponibilidad de
refacciones y el valor de reventa siguen
siendo factores decisivos para consolidar
su crecimiento en mercados como México.
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dos decadas

Los fabricantes
chinos comienzana '
expandirse fuera de
sumercado local.

-2010-- @

China acelera
la inversién en
electrificacion

La conversacion

gira principalmente .
alrededor del
precio.

y desarrollo de
Las marcas chinas baterias.
comienzan a
competir con mayor . ....2020-
fuerza en Europay 4
otros mercados. | qindustria

china ya influye
en el desarrollo
tecnoldgico del
automovil a nivel
global.
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por Sam Cervantas

g Explorador de rutas, entre motores,

B conversaciones y experienqlits
S— @SamEn Ruta_.
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Producir un automovil,
adoptar una nueva
tecnologia y comenzar
una compra parecian
procesos con caminos
bastante definidos. Tres
movimientos recientes
muestran que esas
rutas comienzan a
multiplicarse y obligan a
mirar la industria desde
otra perspectiva.

Durante décadas, buena parte de la
industria automotriz funciond bajo es-
quemas relativamente claros: las marcas
producian en determinadas regiones,
cada tecnologia avanzaba por caminos
definidos y la agencia concentraba bue-
na parte de la relacién comercial con el
cliente.

Ese mapa estd cambiando conforme
aparecen nuevas formas de producir,
electrificarse y comprar un automaovil.
Los casos de GAC, Mazda y Kia permiten
observar tres movimientos diferentes
que comparten una misma sefal: al-
gunas reglas que parecian establecidas
empiezan a admitir méas de una respues-
ta.

El verdadero protagonista
no es ninguna de estas
marcas, sino una industria
que comienza a trabajar
con estructuras mucho mas
flexibles.


https://www.instagram.com/samenruta?utm_source=qr

Qué

GAC confirm¢ el inicio de operaciones
de ensamble en México mediante una
instalacion preparada para trabajar con
diferentes tecnologfas de propulsion,
ampliando asi su presencia mas alld de
la importacion y comercializacion de ve-
hiculos.

Quién

GAC México sirve como ejemplo de
una nueva generacion de fabricantes
chinos que comenzd su expansion me-
diante redes comerciales y ahora busca

incorporar actividades productivas den-
tro del pafs.

Quando

El anuncio se realizd en abril de 2026 y
el inicio de operaciones se planted para
el segundo semestre del ano, por lo que
el siguiente paso serd observar como
evoluciona esta capacidad productiva.

El ensamble local afade una nueva dimension a la
presencia de fabricantes que inicialmente llegaron
a México mediante vehiculos importados.

La llegada de nuevas marcas ya no
se mide unicamente por agencias,
modelos y ventas. El inicio de
actividades productivas abre otra
etapa en la relacion con el pais.

GAC México, anuncio de inicio de operaciones de ensamble, 7 de abril de 2026.
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Una marca cambia
su relacion con un
mercado cuando
comienza a producir
dentro de el ylsy

CINCO SENALES DE QUE
UNA MARCA EMPIEZA
A ECHAR RAICES

1. La operacion comienza a incorporar
actividad productiva.

2. Lainstalacién contempla distintas
tecnologias de propulsion.

3. Proveedores y talento local adquieren
mayor importancia.

4. La planeacion comienza a medirse en
anos.

5. Respaldo y permanencia ganan peso
en la evaluacion de una marca.

Cuando vender deja de ser suficiente

Producir en México no garantiza por si
mismo calidad, servicio o valor de reven-

La llegada de fabricantes chinos aMé-
Xico se hizo visible primero.mediante

agencias, nuevos modelos y estrategias
comerciales, una etapa logica para com-
panias que necesitaban construir pre-
sencia y reconocimiento antes de dar
Otros [pasos.

Ensamblar vehiculos modifica esa rela-
cion porgue implica proveedores, capa-
citacion, logistica y una planeacion que
mira mas alla del siguiente embarque.
En el caso de GAC, la instalacion con-
templa vehiculos de combustion, hibri-
dos, hibridos enchufables y eléctricos,
lo que permite adaptar la produccion
conforme evolucionen la demanda, las
regulaciones vy la infraestructura.

ta, pero si debilita la idea de que todas
las nuevas marcas estan aqui de manera
temporal. La evaluacion comienza a in-
corporar inversion, respaldo, posventa V.
capacidad para construir una operacion
de largo plazo.

México lleva décadas integrando in-
version y tecnologia de distintos paises
dentro de su industria automotriz, aun-
que ahora algunos participantes recien
llegados desde China comienzan a bus-
car un lugar dentro de esa misma €s-
tructura productiva.

3Q
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Queé

Mazda incorporé a su gama mexicana
la CX-90 Signature PHEV 2027, su primer
hibrido enchufable en el pais y uno de
los primeros movimientos visibles de su
estrategia Mazda Smart Mobility.

Quién

Mazda de México permite observar
cOmMo una marca que habfa avanzado
con cautela en electrificacion comien-
za a incorporar soluciones que combi-

nan gasolina y electricidad dentro de su
oferta.

Quando

La CX-90 PHEV fue presentada en Mé-
xico durante 2026 y su incorporacion a
la gama abre una etapa con mayor pre-
sencia de tecnologfas electrificadas para
la marca.

Los hibridos enchufables combinan recorridos eléctricos con la posibilidad
de utilizar un motor de combustién cuando aumenta la distancia.

Electrificarse
ya no exige
saltar al vacio

La transicion entre
gasolina y electricidad
comienza a ofrecer etapas
intermedias que pueden
adaptarse a distintos
recorridos, infraestructura
y habitos de uso.

Mazda de México / presentacion Mazda Smart Mobility y CX-90 PHEV, julio de 2026.

A 3Q
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Una transicion que depende de cé6mo usamos el auto

La electrificacion suele presentar-
se como una elecciéon entre gasolina y
electricidad, aunque para muchos con-
ductores la infraestructura de carga, el
tipo de vivienda, los recorridos cotidia-
nos y el presupuesto convierten esa de-
cision en algo bastante mas complejo.

La CX-90 PHEV combina un motor de
gasolina de 2.5 litros con capacidad de
conduccion eléctrica de hasta 42 kilo-
metros, una configuracion cuyo aprove-
chamiento depende en buena medida
de incorporar la carga a la rutina.

En recorridos compatibles con esa
autonomia, parte de los traslados co-
tidianos puede realizarse utilizando
electricidad y el motor de combustion
permanece disponible para distancias

SOLAR ENERGY

WIND ENERGY

ELECTRIC CHARGER

mayores. Cuando la baterfa rara vez se
conecta, buena parte de esa ventaja
desaparece porque el vehiculo transpor-
ta un sistema eléctrico que utiliza poco.

El caso permite observar una transi-
cién que no necesita ocurrir de la misma
manera para todos. Elegir una tecnolo-
gla comienza por entender donde se
cargara el vehiculo, cuanto se recorre
diariamente y qué tipo de viajes forman
parte de su uso habitual.

La electrificacion deja asi de entender-
se como un Unico destino al que todos
deben llegar de la misma forma y co-
mienza a funcionar como un conjunto
de soluciones para necesidades diferen-
tes.
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Un hibrido enechufable

RADAR 3Q

CINCO SENALES DE QUE
LA ELECTRIFICACION DEJG
DE TENER UN SOLO CAMINO

» 1. Los hibridos enchufables amplian
las alternativas entre combustion y
eléctrico puro.

» 2. La autonomia eléctrica adquiere
sentido al compararla con el recorrido
cotidiano.

» 3. El motor de combustion conserva
flexibilidad para viajes largos.

» 4. La carga frecuente determina buena
parte del aprovechamiento del sistema.

» 5. Diferentes tecnologias pueden
coexistir durante la transicion.

tiene sentido cuando
cargarlo forma parte
de la rutina

ENRUTA.LIFE
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Qué

Las plataformas digitales ya no funcio-
nan Unicamente como escaparates. Kia
inicié parte del proceso comercial del
EV3 mediante Mercado Libre, mientras
Infinix llevé la venta del HOT 70 Pro 5G a
Mercado Libre y TikTok Shop.

Quién

Kia México e Infinix México represen-
tan dos industrias distintas que comien-
zan a conectar contenido, busqueda y
compra dentro de los canales digitales

que sus consumidores utilizan diaria-
mente.

Quando

Ambos movimientos coinciden du-
rante 2026, en un momento en el que
las marcas exploran nuevas formas de
reducir la distancia entre descubrir un
producto, investigar sus caracteristicas e
iniciar su compra.

El comercio digital comienza a unir descubrimiento, informacion e intencién de compra, aunque
cada industria conserva procesos y necesidades diferentes.

La compra
ya no empieza
en la tienda

Un automovil puede apartarse desde
una plataforma digital y un teléfono
comprarse dentro de una red social.
La tienda fisica permanece, pero dejo
de ser el unico punto de partida.

Kia México, preventa oficial del EV3 2027, 17 de julio de 2026.

[ENXRUTA.LIFE]
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Del contenido a la compra

Durante afos, internet funcioné como
una etapa previa a la compra. El consu-
midor consultaba precios, comparaba
caracteristicas y lefa opiniones, pero des-
pués debia acudir a una agencia o tien-
da para comenzar el proceso comercial.

Esa separacion comienza a reducirse.
Algunas plataformas ya permiten pasar
de la busqueda a la intencion de com-
pra sin abandonar el entorno digital,
aungue el alcance cambia segun el tipo
de producto.

En el caso del Kia EV3, Mercado Libre
permiti® comenzar la preventa y cana-
lizar al comprador hacia la red de distri-
buidores. La agencia conserva funciones
como documentacion, financiamiento,
entrega, servicio y atencién personal,
pero deja de ser necesariamente el pri-
mer contacto.

El Infinix HOT 70 Pro 5G lleva esta
transformacion a otro nivel. El teléfono
se comercializa mediante Mercado Libre
y TikTok Shop, una plataforma donde el
contenido, la recomendacion, el descu-
brimiento y la compra pueden ocurrir
dentro de una misma experiencia.

La diferencia entre ambos casos resulta
importante. Comprar un teléfono puede
completarse en linea, mientras adquirir
un vehiculo todavia requiere combinar
etapas digitales y presenciales. Sin em-
bargo, los dos muestran que el recorrido
comercial comienza a desplazarse hacia
los espacios donde el consumidor ya
pasa parte de su tiempo.

Esto no significa que las tiendas y
agencias vayan a desaparecer. Su nuevo
reto consiste en integrarse con los cana-
les digitales y mantener continuidad en
precios, inventario, informacién, aten-
cion y condiciones de compra.

El cambio de paradigma no esté sola-
mente en vender por internet. Estd en
que la compra puede comenzar mien-
tras el usuario busca informacion, mira
un video o descubre un producto, sin
separar claramente el contenido de la
experiencia comercial.

1!

La compra puede
comenzar mientras
todavia estamos
descubriendo el

roducto
P oy

RADAR 3Q

CINCO SENALES DE QUE
EL COMERCIO YA ESTA
CAMBIANDO

» 1. Buscar informacion e iniciar una
compra comienzan a formar parte de
una misma experiencia.

» 2. Las plataformas digitales dejan de
funcionar solamente como escaparates.

» 3. Las redes sociales incorporan
herramientas de venta directa.

» 4. Autos y electrénicos avanzan a ritmos
distintos hacia el comercio digital.

» |5. Tiendas y agencias necesitan
conectar su atencion fisica con el
recorrido en linea.

anunciac

3Q
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RADAR 3Q.
PRODUCCION

» La presencia de una marca comienza a
medirse también por su capacidad para
establecer operaciones de largo plazo
dentro de un mercado.

 TECNOLOGIA

» La transicién energética admite
distintas soluciones conforme cambian
‘ la infraestructura, los recorridos y las
necesidades de los usuarios.

COMERCIO

» | El contenido, la busqueda y la
compra comienzan a compartir el
mismo espacio, mientras tiendas y
distribuidores redefinen su funcion
dentro del recorrido.

EN RUTA CONCLUYE

gl Producir, electrificarse y comprar un
. automovil admiten hoy mas caminos

:| que hace algunos afos. Los casos uti-

| lizados en este 3Q ayudan a visualizar

[ esos movimientos, aunque el cambio re-
levante ocurre por encima de cualquier
marca: la industria comienza a trabajar
con estructuras mas flexibles y el con-
sumidor enfrenta un abanico mayor de
posibilidades.

-
=(U DO

glas no desaparecieron;
N de tener una'sola=

Las viejas categorias siguen siendo
Utiles para entender el automovil, pero
cada vez explican menos por si solas una
industria donde el origen, la tecnologia
y la forma de comprar dejaron de seguir
una Unica ruta.
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1,050 CV bajo control

por Sam Cervantes
Explorador de rutas, entre motores,
conversaciones y experiencias

La Ferrari 849 Testarossa
Spider combina un

V8 biturbo con tres
motores eléctricos

para alcanzar 1,050 CV.
La cifra impresiona,
aunque las primeras
pruebas internacionales
apuntan hacia algo mas
interesante: la facilidad
con la que toda esa
potencia puede llegar al
conductor.

La 849 Testarossa Spider combina un V8 biturbo con tres motores eléctricos y traccién integral hibrida.

Hay una cifra que inevitablemente do-
mina la conversacion alrededor de la Fe-
rrari 849 Testarossa Spider: 1,050 CV. Con
ellos puede acelerar de 0 a 100 km/h en
menos de 2.3 segundos y superar los
330 km/h, pero su historia no termina en
las prestaciones.

Ferrari enfrenta un reto cada vez mas
comun entre los superdeportivos mo-
dernos. A medida que aumenta la po-
tencia y aparecen sistemas hibridos mas
complejos, también resulta necesario
encontrar nuevas formas de ayudar al
conductor a aprovecharlos. En la 849
Testarossa Spider, buena parte de ese
trabajo ocurre mediante electricidad vy
software.

Su sistema hibrido enchufable combi-
na un V8 biturbo de 3.9 litros, con 830
CV'y 842 Nm, junto con tres motores
eléctricos que aportan otros 220 CV. Dos
impulsan de manera independiente las
ruedas delanteras y el tercero trabaja en-
tre el V8 y la transmision de doble em-
brague con ocho velocidades.

La configuracion permite tener trac-
cion integral, pero también administrar
la fuerza que recibe cada rueda. Los
motores eléctricos ayudan a llenar la en-
trega de potencia y a mantener el auto-
movil bajo control cuando el conductor
comienza a acercarse a sus limites.

ENRUTA.LIFE
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La tecnologia detras de los 1,050 CV

Las primeras pruebas internacionales
coinciden en un punto interesante: la
849 Testarossa puede sentirse bastan-
te mds natural de lo que sugieren sus
numeros. La potencia llega de forma
progresiva y las asistencias electrénicas
trabajan sin convertirse constantemente
en protagonistas.

Una de las claves es FIVE, el Ferrari In-
tegrated Vehicle Estimator. El sistema
crea un modelo digital del automovil en
tiempo real y calcula variables relaciona-
das con su movimiento para alimentar
los controles de traccion, estabilidad,
frenado y distribucion de torque.

Ferrari asegura que puede estimar la
velocidad con un margen de error in-
ferior a 1 km/h y calcular el dngulo de
guifada con una diferencia menor a un
grado. Con esa informacion, la electréoni-

ca puede anticipar parte del comporta- La tecnologia no 36l0 ayutla d prOdUCIr

miento del auto y realizar ajustes antes

de que aparezca una pérdida importan- 1_050 cv_ tamhlén permlte que EI

te de adherencia.
La electrificacion también permite conductor pueda aprovecharlos
circular hasta 25 kildbmetros sin encen-
der el V8 gracias a una baterfa de 7.45 T
kKWh. El conductor puede elegir entre los y
programas eDrive, Hybrid, Performance
y Qualifying, dependiendo de si busca
funcionamiento eléctrico, equilibrio en-
tre ambos sistemas o el maximo desem-
peno disponible.

iy voror 27 ENRUTA.LIFE
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Un Spider para seguir escuchando el V8

El techo rigido necesita 14 segundos
para abrirse o cerrarse y puede accio-
narse hasta 45 km/h. Con él guardado,
Ferrari utiliza un cortaviento detrds de
los asientos para reducir las turbulencias
dentro del habitaculo.

También existe una ventana trasera
eléctrica que puede bajarse incluso con
el techo cerrado. Su funcion es sencilla:
dejar entrar con mayor claridad el soni-
do del V8.

La carroceria genera hasta 415 kilogra-
mos de carga aerodinamica a 250 km/h,
mientras que el alerén trasero activo
cambia de posicién en menos de un se-
gundo. El peso en seco queda en 1,660

kilogramos con la configuraciéon corres-
pondiente.

Ferrari recuperd ademas un nombre
que forma parte importante de su his-
toria. Testa Rossa aparecié originalmente
en el 500 TR de 1956 por sus tapas de
vélvulas rojas y décadas después se con-
virtié en uno de los nombres mas reco-
nocibles de la marca.

Esta vez, sin embargo, la denomina-
cién acompana a un automaovil cons-
truido alrededor de una realidad com-
pletamente distinta: motores eléctricos,
traccion integral hibrida y sistemas digi-
tales trabajando junto al V8.

DATUS CLAVE (e)

Ferrari 849
Testarossa Spider

Motor: V8 biturbo de 3.9 litros

¥

Potencia del V8: 830 CV

¥

¥

Torque: 842 Nm

Motores eléctricos: 3

¥

Potencia total: 1,050 CV

¥

Transmisién: Doble embrague de
8 velocidades :

Bateria: 7.45 kWh

¥

Autonomia eléctrica: Hasta 25 km';

¥

0-100 km/h: Menos de 2.3
segundos

¥

Velocidad mdxima: Mds de 330
km/h

¥

¥

Peso en seco: 1,660 kg

¥

Techo: Rigido retrdctil, 14 ﬂ

segundos

*

EN RUTA CONCLUYE

Llegara 1,050 CV es una demostracion

i deingenierfa. Hacer que toda esa poten-
i cia resulte natural para quien esta detras i

del volante puede ser el verdadero avan-
ce de este Ferrari.

28
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La alianza convertird la planta de Almussafes en un centro de produccién compartido para ambas compafiias.

por Sam Cervantes

Explorador de rutas, entre motores,
conversaciones y experiencias
@SamEnRuta

La alianza entre Ford y
Geely refleja un cambio
que hace apenas unos

anos parecia improbable:

los fabricantes
tradicionales ya no solo
compiten con las marcas
chinas; ahora también
colaboran con ellas para
desarrollar y producir
vehiculos.

Durante mucho tiempo, la industria
automotriz se dividid en dos bloques
bien definidos. Por un lado estaban los
fabricantes con décadas de historia y
presencia global. Del otro, las marcas
chinas, que buscaban abrirse camino
primero con precios competitivos y des-
pués mediante una rapida evolucion
tecnologica.

Hoy esa frontera comienza a desapa-
recer.

El anuncio de la empresa conjunta en-
tre Ford y Geely para operar la planta de
Almussafes, en Valencia, no representa
Unicamente un nuevo acuerdo indus-
trial. También confirma que el equilibrio
de poder dentro del sector estd cam-
biando. Cuando un fabricante con mas
de un siglo de historia decide compartir
una de sus plantas mas importantes con
un grupo automotriz chino, el mensaje
trasciende la produccion de nuevos ve-
hiculos.

Habla de una industria que busca
nuevas formas de competir.

[y voror
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Mas que una fabrica compartida

El acuerdo contempla que Ford con-
serve el 66% de la empresa conjunta,
mientras que Geely participe con el
34%. La nueva sociedad administrara la
planta espanola, donde ambas compa-
hias producirdn vehiculos destinados
principalmente al mercado europeo.

Sobre el papel parece una decision
l6gica para optimizar recursos. Sin em-
bargo, el contexto es mucho mas inte-
resante.

Ford necesita aumentar la utilizacion
de una planta que durante los Ultimos

UNA ALIANZA

QUE MARCA EL FUTURO

Ford y Geely uniran capacidades, experiencia
y tecnologia para fabricar juntos una nueva
generacién de vehiculos en Europa.

GEELY: DE CHINA AL MUNDO |
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anos ha reducido su volumen de pro-
duccion conforme avanza la electrifica-

ely requiere una base industrial dentro
de Europa para fortalecer su expansion

internacional y responder con mayor
rapidez a un mercado cada vez mas exi- i

gente.

Las dos companias llegan a la misma
conclusion desde caminos distintos:
compartir infraestructura resulta mas
eficiente que competir por separado.

Una expansién constante basada en innovacién y alianzas estratégicas.

Adquiere una
part v
mayoritari
Lotus.

Cinco nuevos modelos. Una sola planta. Un objetivo compartido:
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El nuevo papel de los
fabricantes chinos
Hace apenas una década, la conversa-

i cion alrededor de las marcas chinas gi-

raba casi exclusivamente en torno a su

crecimiento doméstico y a su capacidad

para ofrecer vehiculos de menor costo.
Ese escenario quedd atras.
Actualmente, Geely controla o partici-

! pa en firmas como Volvo Cars, Polestar,

Lotus, Zeekr y Lynk & Co. Ademas, de-

i sarrolla plataformas de electrificacion,
i software y tecnologias que hoy forman
cion de su gama. Al mismo tiempo, Ge- | parte de productos comercializados en

i distintos mercados.

La alianza con Ford no significa que
una empresa sustituya a la otra. Mas
bien demuestra que los fabricantes chi-

i nos dejaron de ser Unicamente nuevos
i competidores para convertirse también
i en socios tecnologicos e industriales.

Es un cambio que probablemente ve-

i remos con mayor frecuencia durante los

proximos anos.

PLANTA DE ALMUSSAFES
VALENCIA, ESPANA

e

EMPRESA CONJUNTA

INICIO DE
OPERACIO
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Una tendencia que ya

comenzoé

Ford y Geely no son un caso aislado.

Volkswagen mantiene una alianza
estratégica con XPENG para acelerar el
desarrollo de vehiculos eléctricos des-
tinados al mercado chino. Renault cre6
Horse Powertrain junto con Geely para
desarrollar sistemas de propulsion hibri-
dos y de combustion de nueva genera-
cién. Mercedes-Benz también comparte
el desarrollo de smart con el grupo chi-
no.

Cada acuerdo responde a necesida-
des distintas, pero todos apuntan hacia
la misma direccion.

La industria automotriz ya no se orga-
niza Unicamente alrededor de la com-
petencia entre fabricantes. También co-
mienza a construirse mediante alianzas
que permiten compartir inversiones,
acelerar el desarrollo tecnoldgico y re-
ducir riesgos en un mercado donde la
innovacion avanza a un ritmo cada vez
mayor.

Cuando antiguos competidores
comienzan a fabricar juntos,

el cambio en la industria ya es
imposible de ignorar

]
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El paradigma que terminé

Quizd el aspecto mas relevante de esta
historia no sea la produccion de cinco
nuevos vehiculos ni la participacion ac-
cionaria de cada empresa.

Lo verdaderamente significativo es
que cambia la percepcion sobre el papel
que desempenan los fabricantes chinos
dentro de la industria mundial.

Durante afios existio la idea de que las
marcas occidentales marcaban el cami-
no mientras las companias chinas inten-
taban alcanzarlas. Hoy, ese modelo ya
no explica lo que ocurre en el mercado.

Las alianzas actuales muestran un es-
cenario diferente: fabricantes con dé-
cadas de experiencia encuentran valor
en colaborar con empresas que hace
relativamente poco buscaban abrirse un
espacio fuera de China.

Mas que un acuerdo entre dos com-
pafias, la alianza entre Ford y Geely re-
presenta una fotografia del momento
que vive la industria automotriz. Un mo-
mento donde la colaboracion empieza a
pesar tanto como la competencia.

I]AT[]S CLAVE @

» Empresa conjunta: Ford 66% | Geely 34%

» Planta: Almussafes, Valencia, Espana

» Inicio de operaciones: Primer semestre
de 2027 (sujeto a aprobaciones)

» Inicio de produccion: 2028

» Modelos previstos: Cinco vehiculos para
el mercado europeo

"» Objetivo: Compartir capacidad industrial ~

y fortalecer la competitividad en Europa.

*
EN RUTA CONCLUYE

La colaboracion entre Ford y Geely
no cambia Unicamente el destino de
una planta en Espafa. También confir-
ma que la industria automotriz atraviesa
una etapa donde la innovacion, la elec-
trificacion y la competencia global estan
derribando viejos paradigmas. Las mar-
cas chinas ya no buscan demostrar que
pueden competir; hoy participan en la
construccion del futuro de la movilidad
junto con algunos de los fabricantes
mas tradicionales del mundo.
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conectada. en electrificacion.

®

ENRUTA.LIFE


https://enruta.life/
https://enruta.life/ford-geely-espana-alianza-valencia/

Las baterias ya no son
el tnico problema

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

La autonomia

vy la degradacion
dominaron durante afios
la conversacion sobre

el automovil eléctrico.
Sin embargo, el avance
de las baterias abre
nuevas preguntas: quién
podra repararlas, cuanto
costara hacerlo

Y qué sucedera

con ellas al terminar

su vida automotriz.
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Durante ahos, buena parte de la con-
versacion alrededor del automovil eléc-
trico se concentré en una pregunta:
jcuanto durara la bateria? La inquietud
era comprensible. El componente mas
desconocido del vehiculo también era
uno de los mas costosos y determinaba
tanto la autonomia como la viabilidad

de conservarlo a largo plazo.
Esa preocupacion no ha desaparecido,
pero comienza a perder protagonismo.

Las baterfas actuales cuentan con sis-
temas capaces de administrar su tem-
peratura, limitar los extremos de carga
y controlar individualmente sus celdas.
Ademas, quimicas como LFP y NMC per-
miten a los fabricantes elegir diferentes
equilibrios entre costo, peso, duracion y
densidad energética.

La industria también acumula mas
informacion sobre su comportamiento
real. Ahora sabemos que una bateria no

deja de funcionar al terminar su garan-
tia. Tampoco existe un momento exacto
en el que llegue a una supuesta fecha de
caducidad.

La pérdida de capacidad ocurre gra-
dualmente. Un vehiculo puede ofrecer
menos autonomia después de varios
anos y continuar siendo Util para los re-
corridos de su propietario.

El problema, entonces, ya no se limita
a cuanto tiempo durara.
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La proxima
batalla del automovil

eléctrico no sera
solamente por la autonomia,
sino por ofrecer reparacion,
diagnastico y garantias
transparentes

Reparar sera tan importante como fabricar

Una averia tampoco significa necesa-
riamente que deba reemplazarse todo
el paquete. La falla podria encontrarse
en un sensor, un conector, el sistema de
refrigeracion, la electrénica de control o
uno de sus modulos.

Sin embargo, la posibilidad de reparar
dependerd del disefio elegido por cada
fabricante.

Algunas baterias permiten intervenir
componentes internos. Otras integran
las celdas directamente en el paquete
o incluso en la estructura del vehiculo.
Estas configuraciones aprovechan mejor
el espacio, reducen peso y pueden au-
mentar la rigidez, pero también dificul-
tan ciertas reparaciones.

El disefio de cada bateria determina su capacidad,
eficiencia y posibilidades de reparacién

Esta diferencia serd determinante
cuando los primeros eléctricos vendidos
de manera masiva comiencen a salir de
garantia. El reto no consistira solamente
en encontrar la falla, sino en contar con
técnicos capacitados, refacciones dispo-
nibles y procedimientos autorizados.

En ese escenario, la calidad del servicio
posventa podria pesar tanto como la au-
tonomia anunciada.



https://enruta.life/

ELECTROMOVILIDAD

Una garantia necesita

explicar mas

Muchas marcas ofrecen coberturas
cercanas a ocho afos o 160,000 kilome-
tros. No obstante, esas cifras cuentan so-
lamente una parte de la historia.

El comprador necesita saber si la ga-
rantia cubre Unicamente defectos de
fabricacion o también una pérdida ex-
cesiva de capacidad. Ademas, debe co-
nocer sus exclusiones, las condiciones
de transferencia y el procedimiento que
seguird la marca ante una falla.

También hace falta mayor claridad so-
bre los costos fuera de garantia. En Mé-
xico, pocas companias publican cuanto
cuesta diagnosticar, reparar o reempla-
zar una baterfa. Por eso, cualquier cifra
general puede resultar engafosa.

No cuesta lo mismo intervenir la bate-
rfa de un vehiculo urbano que reempla-
zar el paquete de gran capacidad de una
SUV. Asimismo, una reparacion localiza-
da puede tener un costo muy diferente
al cambio completo.

La transparencia serd tan relevante
como la tecnologfa.

El valor de una bateria usada

La llegada de mas eléctricos al merca-
do de seminuevos plantea otra pregun-
ta: jcomo sabrd el comprador en qué
condiciones se encuentra la baterfa?

El kilometraje no ofrece por si solo una
respuesta suficiente. Dos vehiculos con
la misma distancia recorrida pueden
presentar condiciones distintas segun el
clima, sus habitos de carga y la adminis-
tracion térmica del paquete.

El estado de salud, conocido como
SOH, ayudard a establecer cuanta capa-
cidad conserva respecto a cuando era
nueva. Sin embargo, este dato deberd
acompanarse de un diagnostico, el his-
torial de mantenimiento y una revision
fisica de la parte inferior del vehiculo.

En el futuro, un reporte sobre la salud
de la bateria podria adquirir una impor-
tancia similar a la del historial de servi-
cios. También influird en el precio de
reventa y en la conflanza del siguiente
propietario.

La vida no termina dentro del automovil

Incluso cuando una bateria deja de
cumplir las necesidades de movilidad,
todavia puede conservar capacidad
para otras funciones. Algunos paquetes
pueden reutilizarse en sistemas de alma-
cenamiento estacionario, donde el peso
y el tamano resultan menos relevantes.

Sin embargo, la segunda vida no sera
automatica. Primero deberan evaluarse
su condicién, seguridad y costo de rea-
condicionamiento.

Cuando reutilizarla ya no resulte via-
ble, el reciclaje permitira recuperar parte
de sus materiales. Esto reducira la pre-
sion sobre las materias primas, aunque
requerird trazabilidad, infraestructura y
procesos capaces de manejar un volu-
men creciente de paquetes.

EN RUTA CONCLUYE

La bateria dejo de ser uUnicamente
una cifra de autonomia. Su diagndsti-
o, reparacion y destino final definiran
la confianza del comprador durante los
proximos anos.

ecn A=

Por eso, el futuro del automaovil eléctri-
co no dependerd solamente de fabricar
baterfas con mayor autonomia o recar-
garlas en menos tiempo. También de-
bera construirse una cadena completa
para diagnosticarlas, repararlas, reutili-
zarlas y reciclarlas.

La tecnologia ya avanzoé lo suficiente
para cambiar la conversacion. Ahora les
corresponde a las marcas, los talleres y
las autoridades desarrollar todo lo que
deberd acompanarla.

Para conocer las diferencias entre las
baterias LFP y NMC, las formas de carga
y los cuidados recomendados, consulta
nuestra guia completa en enruta.life.

@

DATOS

» Motor: No especificado

» Potencia: No especificada

» Torque: No especificado

» Precio: Depende del vehiculo y del tipo de
reparacion

Versiones: Baterias LFP y NMC, entre
otras quimicas

» Autonomia: Depende de la capacidad y
eficiencia del vehiculo

Tecnologia destacada: Sistema de
gestion de bateria o BMS

" » Dato relevante: Terminar la garantia no
significa llegar al final de la vida util

¥

¥
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El\paddock es la nueva
pasarela'dela Formuta 1}, -

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Chaquetas de cuero,
prendas de disefador,
Streetwear y piezas
inspiradas en los
antiguos uniformes

de competencia han
cambiado el paisaje
fuera de la pista. Los
pilotos encontraron en
la moda otra forma de
mostrar su personalidad
vy, alrededor de ellos, la
estética de las carreras
comenzo a conquistar
las calles.

Hubo un tiempo en que llegar al cir-
cuito significaba hacerlo vestido con
ropa de trabajo. Camisa del equipo,
pantalones comodos, gorra y alguna
otra prenda mas. La personalidad podia
mostrarse al volante, pero fuera del auto
el uniforme seguia marcando las reglas.

Hoy basta observar la entrada al pad-
dock durante un Gran Premio para des-
cubrir cuédnto ha cambiado esa escena.

Por ejemplo, los fotdgrafos ya no espe-
ran Unicamente una imagen del piloto
junto a sumonoplaza, sino que también
estan atentos al momento en que baja
del automovil, cruza la puerta del circui-
to y camina hacia el hospitality. En esos
pocos metros aparecen prendas de di-
sefador, chaquetas vintage, pantalones
amplios, sneakers, joyeria y combinacio-
nes que hablan de una generacién de
deportistas mucho mas cémoda mos-
trando quién es fuera de la pista.

El paddock,

sin proponérselo,
termino convirtiendose
en una pasarela.

'MAS ALLA DEL PADDOCK

35

A

[ENRUTA.LIFE]



https://enruta.life/
https://www.instagram.com/samenruta?utm_source=qr

Cuando el uniforme dejo de ser suficiente

Solo basta mencionar que Lewis Ha-
milton tuvo mucho que ver con ese
cambio.

Durante afos utilizé los fines de sema-
na de Gran Premio para experimentar
con la moda y convirtio sus llegadas al
circuito en una extensién de su perso-
nalidad. Colores, siluetas inesperadas y
disefadores emergentes comenzaron a
compartir protagonismo con el unifor-
me que inevitablemente vestiria unas
horas después.

Su influencia también abri¢ espacio
para que otros pilotos encontraran su
propio lenguaje. Pierre Gasly ha hablado
de la moda como una manera de explo-
rar su creatividad y expresarse fuera de
las carreras. Su estilo suele moverse en-
tre prendas contemporaneas, streetwear

y propuestas mas clasicas, mientras sus
apariciones en desfiles y editoriales han
ampliado esa relacion con la industria.

Lando Norris representa otra vertien-
te. Su guardarropa conserva una actitud
mucho mas relajada, cercana al estilo
urbano vy a la cultura de su generacion.
Sudaderas, jerseys, gorras y prendas de
Quadrant, la marca que cred en 2020,
forman parte habitual de sus aparicio-
nes. La ropa funciona aqui de una ma-
nera diferente: no busca transformar al
piloto en modelo, sino mostrar algo de
la persona que existe detras del casco.

Y esa quiza sea la verdadera transfor-
macion. Los pilotos siempre han sido ce-
lebridades. Lo nuevo es que ahora tam-
bién construyen una identidad visual
fuera del automovil.

De la pista al guardarropa

Y asi fue como, siguiendo la tendencia
de los pilotos, algo parecido ocurrio fue-
ra de los circuitos.

La estética del automovilismo comen-
76 a aparecer en lugares que hasta hace
poco parecian ajenos a la F1. Chaquetas
racing, jerseys, chamarras tipo moto, lo-
gos grandes, cuadros, gorras y prendas
inspiradas en antiguos uniformes de
competencia dejaron de pertenecer ex-
clusivamente al merchandising deporti-
vo. La propia Formula 1 entendio rapida-
mente ese cambio.

En abril de 2026 presentd una colabo-
racion con NAHMIAS, firma de Los An-
geles vinculada con las culturas del surf,
el skate y la musica. En lugar de limitarse
a colocar el logotipo de F1 sobre una
camiseta, la coleccion tomd elementos
del automovilismo para reinterpretar-
los desde el streetwear: chaquetas tipo
moto, conjuntos técnicos inspirados en
los trajes de los pilotos, sudaderas y otras
prendas de uso cotidiano.

Ese mismo mes llegd F1 x Off Season,
creada junto a la firma fundada por Kris-
tin Juszczyk y Emma Grede. En este caso,
la propuesta incorporé cinco disefos
para mujer y dos unisex, con referencias
alos monos de competicion, graficos de
los circuitos vy siluetas alejadas del tradi-
cional uniforme de aficionado.

Hoy ya no se trata Unicamente de
vestirnos para demostrar el equipo que
apoyamos, ahora también podemos
vestirnos inspirados por el universo de
las carreras.

[ENXRUTA.LIFE]
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La velocidad también tiene una estética

Y es muy posible que el atractivo esté
en que el automovilismo siempre tuvo
un lenguaje visual muy poderoso — la
fuerza, la velocidad, la adrenalina- tal vez
esas y otras razones.

Los colores de las escuderias, los par-
ches de patrocinadores, las chaquetas
de los equipos de décadas pasadas, los
cascos, los monos de competencia y
hasta la tipografia de los nimeros cons-
truyeron una estética tan significativa
mucho antes de que alguien pensara
en convertirla en tendencia. Y fue ahi en
donde la moda simplemente comenzdé
a mirarla desde otra perspectiva.

Y entonces la musica, la gastronomia,
la belleza y la hospitalidad sucumbieron
ante el Gran Premio, incorporandose
como parte del plan. En el GP de Gran
Bretana de 2026, por ejemplo, Silversto-
ne incorpordé experiencias de alojamien-
to con piscing, restaurante, spa y entre-
tenimiento, mientras el fin de semana
incluyd incluso un desfile de Marks &
Spencer. La carrera continla siendo el
centro, pero alrededor de ella se cons-
truye un universo cada vez mas cercano
al lifestyle.

Antes de ponerse el casco y convertirse
nuevamente en pilotos, esos pocos
metros hacia el paddock les pertenecen

Mucho mas que veinte pilotos

Un mundo de glamour y lujo que no
puede reducirse a “la ropa que usan los
pilotos’, pues lo que sucede hoy en las
carreras es bastante mas interesante.

La Férmula 1 descubrié que su cultu-
ra puede existir lejos de un circuito en
donde una chamarra inspirada en los
boxes puede caminar por una ciudad
donde jamas se ha celebrado un Gran
Premio. Una camiseta de carreras puede
interesarle a alguien que ni siquiera co-
noce la clasificacion del campeonato e
inclusive no conoce a los equipos y una
nueva generacion puede sentirse atrai-
da primero por la estética, para después
descubrir el deporte.

Quizéd por eso la caminata hacia el
paddock importa hoy mucho mas de
lo que parece. Durante unos segundos,
antes de ponerse el casco y convertirse
nuevamente en pilotos, quienes compi-
ten muestran otra parte de si mismos,
mas lujosa que despierta el deseo de
quien los ve.

'MAS ALLA DEL PADDOCK
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o elégir to primer
0 electrico?

Tips para que tengas la mejor experiencia

por Miguel Castro
Traductor de la industria automotriz
@mikecastrocars

Hace afos, pensar en un auto eléctrico como
primera opcion podia parecer algo descabellado.
Sin embargo, las alternativas que llegan desde
China estan demostrando que este segmento puede
ofrecer caracteristicas destacables por su costo,

sin dejar de lado la fiabilidad y seguridad. Por otra
parte, si eres una persona mas experimentada y
llevas anos tras el volante, pasarte a este tipo de
movilidad es algo cada vez mas comun. Es un paso
que muchas personas estan dando.

Tener un cargador en casa
puede mejorar la experiencia

Sivas a comprar un vehiculo eléctrico,
lo ideal es contar con tu propia estacion
de carga para tener una mejor experien-
cia. También recuerda hacer el tramite
correspondiente con CFE, pues si omites
algunos pasos podrias terminar gastan-
do mucho mas dinero.

Por otra parte, considera que esta es
una compra principalmente funcional,
no una inversion. No esperes que, des-
pués de algunos anos, tu auto eléctrico
tenga un excelente valor de reventa. Sin
embargo, puede complementar o con-
vertirse en tu principal medio de trans-
porte. También recuerda que este tipo
de vehiculo resulta especialmente Util
para moverse en las grandes ciudades.

ENRUTA.LIFE 38
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éCudanto presupuesto necesitas para comprar un auto eléctrico?

El presupuesto es clave. Por menos de
500 mil pesos ya existen opciones pro-
badas como BYD Dolphin Mini, Geely
EX2 y Chevrolet Spark EUV. Estos mode-
los integran seis bolsas de aire desde su
version de entrada, ademas de ofrecer
equipamiento enfocado en seguridad y
conectividad.
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Revisa la bateria
y la autonomia en
condiciones reales

Otro punto importante es la bateria.
Busca que sea eficiente y revisa resefias
para conocer su rendimiento en condi-
ciones reales, no solamente las cifras de
laboratorio. Procura elegir un vehiculo
que supere los 300 kilometros de auto-
nomia para que tus traslados en ciudad
no sean una preocupacion constante.

Si tu presupuesto es mayor, también
puedes optar por SUVs compactas. En
cualquier caso, analiza seriamente la
compatibilidad del cargador, el costo
de las recargas, el precio del seguro y los
neumaticos, considerando que estos Ul-
timos pueden desgastarse mas que en
un vehiculo con motor de combustion.

Analiza el
financiamiento antes
de comprar

También debes revisar las opciones de
financiamiento y determinar qué auto-
maovil realmente te conviene. Un auto, y
especialmente uno eléctrico, no deberia
representar un gasto demasiado eleva-
do frente a tu salario. Si en este momen-
to no puedes comprarlo, no te preocu-
pes. En el futuro habrd otra oportunidad.

Considera los
heneficios fiscales y
tramites

Igualmente, revisa los posibles bene-
ficios fiscales. Un vehiculo con estas ca-
racterfsticas puede representar ventajas
para tu declaracion anual, ademas de
algunos tramites relacionados con tran-
sito y verificacion.

Sl vas a viajar por
carretera, planea las
recargas

Finalmente, disfruta tu compra, cuida
tu vehiculo y utilizalo para moverte en la
ciudad. Si planeas salir a carretera, no lo
hagas sin preparar previamente tu ruta y
ubicar las estaciones de carga que nece-
sitaras durante el recorrido.

Miguel Castro

Traductor de la industria automotriz
Colaborador de El Heraldo de México, Mike
Castro Cars y Carage MX, donde acerca al
lector las tendencias, la tecnologfa y los
cambios que estan redefiniendo la movili-
dad.

@mikecastrocars @caragemx

K @carage_mx G @caragemx J
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Kia

El Kia EV3 llega en versiones EX y SXL, con hasta
605 kilometros de autonomia WLTP.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

El EV3 llega a México
con dos baterias, hasta
605 kilometros de
autonomia y un precio
que comienza debajo
de los 700 mil pesos.
Su historia también
pasa por Nuevo Leon:
es el primer vehiculo
totalmente eléctrico que
Kia fabrica en el pais.

Un lanzamiento con dos lecturas

Estuvimos presentes en la presenta-
ciondel KiaEV32027,un SUVeléctricode
4.30 metros que entra al mercado mexi-
cano con una propuesta facil de enten-
der: dos versiones, la misma potencia y
autonomias pensadas para necesidades
distintas. La EX cuesta $689,700 y ofrece
hasta 436 kilometros WLTP, mientras que
la SXL sube a $767,700 y extiende el al-
cance hasta 605 kilometros.

La llegada del EV3 no se limita a sumar
otro eléctrico al catdlogo. Kia lo produce
en Pesquerfa, Nuevo Ledn, dentro de un
proyecto que forma parte de una inver-
sion de 649 millones de ddlares. Esto lo
convierte en el primer modelo comple-

tamente eléctrico fabricado por la marca
en Méxicoy coloca a la planta dentro de
una etapa distinta para la industria na-
cional.

El disefo mantiene las proporciones
compactas de un SUV urbano, aunque la
distancia entre ejes de 2.68 metros per-
mite aprovechar mejor el espacio para
cinco pasajeros. Durante la presentacion
pudimos conocer su cabina, dominada
por una pantalla panordmica cercana a
30 pulgadas, dividida en dos paneles de
12.3 pulgadas y una seccién de 5.3 pul-
gadas para distintas funciones del vehi-
culo.

ENRUTA.LIFE
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La misma respuesta, dos
formas de viajar

EX y SXL utilizan un motor eléctrico
delantero de 201 hp y 209 Ib-pie de tor-
que, por lo que el cambio de precio no
modifica el desempefio anunciado. La
eleccion se concentra en la bateria, Ia
autonomia y el equipo que acompana
cada version.

La EX emplea una bateria de 58.3 kWh
y puede recuperar del 10 al 80% en unos
29 minutos con carga rapida. La SXL au-
menta la capacidad a 81.4 kWh vy realiza
el mismo proceso en cerca de 31 minu-
tos. Las dos incorporan puerto NACS, un
dato que serd cada vez mas relevante
conforme crezca la infraestructura com-
patible en México.

La version de entrada conserva ele-
mentos como rines de 17 pulgadas,
cargador inaldmbrico, Apple CarPlay
y Android Auto sin cable, Digital Key y
cuatro modos de manejo. La SXL agrega
rines de 19 pulgadas, techo panorami-
o, asientos delanteros con calefaccion
y ventilacién, ajustes eléctricos y audio

Harman/Kardon de ocho bocinas.
Y

Movement that inspires

Un auto cada vez mas conectado

El EV3 también estrena Kia Connect
en nuestro mercado. La plataforma in-
tegra servicios conectados y actualiza-
ciones remotas, una senal de cémo el
automovil comienza a prolongar parte
de su experiencia fuera de la cabinay a
depender mas del software durante su
vida util.

Su comercializacién tuvo una primera
etapa mediante Mercado Libre y aho-
ra continta en la red de distribuidores
Kia. La agencia conserva la entrega, el
financiamiento, la documentacion vy el

servicio, pero el contacto inicial con el
producto ya puede comenzar en una
plataforma que el comprador utiliza to-
dos los dias.

La presentacion permitid conocer el
planteamiento, el espacio y el equipa-
miento de las dos versiones. La evalua-
cién dindmica queda pendiente: todavia
habra que comprobar cémo se traducen
los 201 hp en carretera, qué tan cerca lle-
ga la autonomfia real de las cifras WLTP y
cuanto cambia el consumo entre ciudad
y recorridos rapidos.

‘ ‘ EL EV3 importa tanto por lo que ofrece
al conductor como por el lugar donde

comienza su historia

. 17

VERSION EX SXL

Precio $689,700 $767,700
Bateria 58.3 kWh 81.4 kWh
Autonomia WLTP Hasta 436 km Hasta 605 km
Carga rapida 10-80% 29 min aprox. 31 min aprox.

Motor: eléctrico delantero
Potencia: 201 hp
Torque: 209 |b-pie

Traccion: delantera

Puerto: NACS

Garantia de bateria: 8 anos
0 160,000 km

EN RUTA CONCLUYE

El EV3 llega con una gama sencilla y
una autonomia capaz de abrir la con-
versacion a mas usuarios. Su fabricacion
en Nuevo Ledn le da un peso especial:
la transicion eléctrica también empieza
a tomar forma desde México.

IR
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El GWM ORA 5 llega a México con opciones a gasolina, hibrida y eléctrica desde $449,900.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

El GWM ORA 5 llega a
México con una decision
poco comun: la misma
carroceria puede elegirse
con motor a gasolina,
sistema hibrido o
propulsion eléctrica. Los
precios van de $449,900
a $644,900, pero cada
version propone una
relacion distinta con el
consumo, el espacio y la
carga.

Ires caminos
para una misma ciudad

Una gama que empieza por el tipo de uso

Estuvimos presentes en la presenta-
cion del GWM ORA 5, un SUV urbano de
4.47 metros que llega con tres sistemas
de propulsion desde el inicio de ventas.
La decision cambia la conversacion ha-
bitual: antes de comparar equipamien-
to, el comprador puede pensar cuanto
recorre, donde carga y qué presupuesto
quiere destinar al vehiculo.

La version a gasolina abre la gama en
$449,900 con un motor 1.5 turbo de 140
hp y transmision de doble embrague
con siete velocidades. GWM anuncia

14.5 km/I de rendimiento combinado,
una cifra que la coloca como la alternati-
va mas sencilla para quien busca abaste-
cer combustible sin modificar su rutina.
El Luxury Hibrido cuesta $574,900 y
combina el motor 1.5 turbo con una uni-
dad eléctrica para entregar 219 hpy 351
Ib-pie. Su rendimiento oficial alcanza
22.7 km/I, aunque esa cifra fue calculada
con la bateria en su estado maximo de
carga. El sistema no necesita conectarse,
pero ocupa parte del espacio posterior y
reduce la cajuela de 362 a 272 litros.
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La opcion eléctrica cambia la

relacion con el viaje

El Luxury EV se coloca en $644,900
con un motor delantero de 201 hp vy
una baterfa LFP de 58.33 kWh. La auto-
nomia anunciada es de hasta 520 kilo-
metros bajo ciclo NEDC, una referencia
que conviene leer con cautela porque
las condiciones reales de manejo suelen
modificar el resultado.

La bateria puede recuperar del 10 al
80% en unos 30 minutos mediante car-
ga rapida y la funcion V2L permite ali-
mentar dispositivos externos. Elegir esta
version implica considerar el acceso co-
tidiano a un cargador, pero también eli-
mina las visitas a la gasolineray conserva
los 362 litros de cajuela.

Gasolina, hibrido y eléctrico compar-
ten traccion delantera, suspension inde-
pendiente multibrazo atras y rines de 18
pulgadas. Las diferencias de aceleracion
anunciadas son claras: 10.3 segundos de
0 a 100 km/h para el modelo a gasolina
y 7.7 segundos para las dos versiones
electrificadas.

kb

EL ORA 5 permite
elegir primero
la rutina y después
la tecnologia
(que mejor encaja

con ella , ,

@ GWM

ORA 5

GASOLINA » HIBRIDO « ELECTRICO .

DESDE

$449,900

PES0S o

% HASTA HASTA

) 520km | () 22.7 kmn

" DE AUTONOMIA EN HIBRIDO

ASISTENCIAS
AVANZADAS

YA DISPONIBLE EN MEXICO

Una cabina comun, con diferencias importantes

La cabina mantiene una base tecno-
l6gica compartida: pantalla central de
14.6 pulgadas, cluster digital de 10.25,
conexion inaldmbrica con Apple CarPlay
y Android Auto, cdmara de 360 grados
y comandos de voz. La aplicacion My
GWM permite revisar ubicacion, auto-
nomia y presion de los neumaticos, asf
como controlar puertas, clima, luces y
bocina desde el teléfono.

Las versiones Luxury concentran
los cambios de confort con cargador
inaldmbrico de 50 W, iluminacion am-
biental, ajustes eléctricos para ambos
asientos delanteros, memoria para el
conductor, calefaccion, ventilacion y au-
dio de nueve bocinas. El techo panora-
mico queda reservado para el EV.

La seguridad también marca distan-
cia entre configuraciones. Todas inclu-
yen controles de estabilidad y traccion,
monitoreo de presion y frenos de disco
en las cuatro ruedas; el gasolina ofrece
seis bolsas de aire, mientras que hibrido
y eléctrico agregan una central y mas
de 15 asistencias avanzadas, entre ellas
crucero adaptativo, frenado auténomo,
monitoreo de punto ciego y manteni-
miento de carril.

Durante la presentacion pudimos re-
visar el disefio, el espacio y el equipa-
miento, pero falta conducir las tres ver-
siones en condiciones comparables. Esa
prueba serd la que permita saber cuanto
cambia la respuesta entre sistemas, qué
tan cercanos son el consumo vy la auto-
nomia reales, y sila reduccion de cajuela
del hibrido pesa en el uso diario.

*

VERSION GASOLINA LUXURY HEV LUXURY EV EN RUTA CUNCLUYE

Precio $449,900 $574,900 $644,900

Potencia 140 hp 219 hp 201 hp i EI ORA 5 convierte una misma carro-

Consumo / autonomia | 14.5 km/I 22.7 km/I 520 km NEDC cerfa en tres decisiones de compra muy

Cajuela 362 litros 272 litros 362 litros i distintas. La mejor opcion dependerd
{ menos de una etiqueta tecnoldgica y

Medidas: 1,641 mm de alto mas de la rutina: kildmetros diarios, es-

4,471 mm de largo
1,833 mm de ancho

2,720 mm entre ejes
Rines de 18 pulgadas
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! pacio necesario, presupuesto y posibili- }
i dad de cargar en casa. :



https://enruta.life/
https://enruta.life/gwm-ora-5-mexico-precios-versiones/

. APRUEBA

La eficiencia deI sistema Chery Super Hybrid se descubre con el paso de los kilémetros, no en la ficha técnica.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Durante una semana
convivimos con la

Chirey Tiggo 8 CSH
convencidos de que
probariamos una SUV
hibrida enchufable

mas. Sin embargo, los
primeros kilometros
dejaron claro que el
verdadero reto no estaba
en descubrir cuanto
combustible podia
ahorrar, sino en entender
una forma distinta de
conducir. Cuando eso
ocurrio, la experiencia
cambio por completo.

Hay vehiculos que impresionan desde
el primer momento y otros que nece-
sitan tiempo para revelar su verdadera
personalidad. La Tiggo 8 CSH pertenece
al segundo grupo.

Los primeros dias la utilizamos exacta-
mente como cualquier familia lo harfa:
trayectos al trabajo, trafico, pendientes,
compras y recorridos cotidianos. El sis-
tema hibrido alternaba con total natu-
ralidad entre el motor eléctrico y el de
combustién, mientras nosotros seguia-
mos esperando ese instante en el que
demostrara de qué era capaz.

Ese momento nunca llegd.

O, mejor dicho, aparecio cuando deja-
mos de buscarlo.

Conforme entendimos cémo admi-
nistra la energia el sistema Chery Super
Hybrid, comenzaron a aparecer consu-
mos que dificilmente esperarfamos de
una SUV para siete pasajeros. No fue
necesario modificar radicalmente nues-

tra forma de conducir; bastd con apro-
vechar mejor la regeneracion de energia
y mantener la baterfa con un buen nivel
de carga para descubrir que la eficiencia
prometida no era un simple dato de fi-
cha técnica.

Ese aprendizaje termind marcando
toda la prueba.

La Tiggo 8 CSH tampoco busca llamar
la atencién con un disefo extravagante.
Suimagen transmite modernidad sin ex-
cesos Y, pese a sus dimensiones, nunca
se siente torpe en ciudad. De hecho, una
de las mayores sorpresas fue comprobar
lo facil que resulta maniobrarla en calles
estrechas y estacionamientos. Durante
nuestra prueba, ademas, la unidad lucia
una decoracién inspirada en Buzz Light-
year como parte de la colaboracion en-
tre Chirey y Disney-Pixar para Toy Story 5,
un detalle que inevitablemente desper-
t6 la curiosidad de quienes se cruzaban
en el camino.
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La Tiggo 8 CSH no cambia la forma

de conducir; cambia la forma de entender un
hibrido enchufable

Si el exterior mantiene un perfil dis-
creto, el interior hace exactamente lo
contrario. Los materiales acolchados, la
calidad de ensamble y la comodidad
de los asientos generan una percepcion
superior a la esperada. La segunda fila
ofrece espacio suficiente para que tres
adultos viajen comodamente, mientras
que la tercera cumple como un recurso
ocasional para ninos o recorridos cortos.
Con ella abatida aparece una cajuela
amplia que confirma la vocacion familiar
de esta SUV.

La tecnologia también termind ganan-
dose un lugar en la rutina. La pantalla
central responde con rapidez y la conec-
tividad inaldmbrica funciona sin compli-
caciones, pero fueron otros elementos
los que realmente marcaron diferencia.
La camara de 540 grados, con su Modo
Invisible, se convirtié en una aliada para
librar banquetas y maniobras cerradas,
mientras que el asistente de voz demos-

trd que la inteligencia artificial puede ser
util cuando evita navegar entre menus
para realizar funciones sencillas.

Al volante, la prioridad esta puesta en
el confort. La suspension absorbe con
solvencia las imperfecciones del camino
y el aislamiento acustico mantiene el ha-
bitdculo sorprendentemente silencioso,
incluso cuando entra en funcionamien-
to el motor de gasolina. En ciudad, esa
sensacion de suavidad termina siendo
uno de sus mayores atributos.

Quiza el mayor mérito de la Tiggo 8
CSH sea precisamente ese: hacer que
toda la tecnologia pase a un segundo
plano. Después de algunos dias, uno
deja de pensar en qué motor esta fun-
cionando, cudnta bateria queda dispo-
nible o cudndo serd necesario cargarla.
Simplemente se conduce. Y cuando un
vehiculo consigue que su complejidad
técnica desaparezca para el usuario, es
porque la ingenierfa estd haciendo bien
su trabajo.

A PRUEBA

DAT[]S LAVE @

<> » Motor: 1.5 litros turbo + sistema
Chery Super Hybrid (PHEV)

» Potencia: 321 hp

@ » Torque: No especificado

¥

Precio: Desde $799,900 pesos

Versiones: Tiggo 8 CSH

I

» Autonomia: Hasta 100 km en
modo eléctrico (NEDC) y mds de
1,200 km combinados

v

s

[=)

3
¥

Tecnologia destacada: Cdmara
panordmica de 540° con Modo
Invisible, asistente de voz,
Android Auto y Apple CarPlay
inaldmbricos
A » Dato relevante: Durante nuestra
prueba registramos consumos
superiores a 25 km/ly, en
recorridos urbanos favorables,
cifras cercanas a 40 km/I.

*

EN RUTA CONCLUYE

La Tiggo 8 CSH demuestra que un hi-
brido enchufable puede integrarse con
naturalidad a la vida diaria. Mas alld de
sus cifras, convence por la tranquilidad
con la que combina confort, tecnologia
y eficiencia, convirtiéndose en una pro-
puesta sélida para quienes buscan dar el
primer paso hacia la electrificacion sin
renunciar a la autonomfa de un motor
de combustion.

Lecn AN

[y voror
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A PRUEBA

Cuando el eqm

vale mas gu

Mas que presumir cifras, la Outlander Limited apuesta por una experiencia de manejo equilibrada.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Durante una semana
convivimos con la
Mitsubishi Outlander
Limited en ciudad,
autopista, carretera y
algunos tramos fuera
del asfalto. Mas alla de
sus especificaciones,
la experiencia revelo
una SUV que encuentra
Ssu mayor fortaleza

en el equilibrio entre
confort, tecnologia

y refinamiento, una
combinacion cada vez
mas valiosa dentro del
segmento familiar.

Existe una tendencia cada vez mas
marcada en la industria: ganar la aten-
cion del publico mediante cifras. Mas
potencia, mas pantallas, mas modos de
manejo o Mas asistencias parecen ser el
argumento principal de muchos fabri-
cantes. Sin embargo, después de convi-
vir varios dias con la Mitsubishi Qutlan-
der Limited, queda la sensacion de que
todavia hay productos cuya mejor carta
de presentacion no aparece en una fi-
cha técnica.

Lo interesante es que la Outlander
nunca intenta impresionar desde el pri-
mer kildmetro. Conforme pasan los dias
comienza a revelar una personalidad
distinta, una que apuesta por el confort,
la facilidad de conduccion y una calidad
percibida que supera lo esperado para
una SUV que inicia en $609,900 pesos
y cuya version Limited, la que probamos,
alcanza los $699,900 pesos.

La Qutlander
demuestra que el
verdadero lujo no
siempre esta en tener
mas, sino en hacer
mejor las cosas que
realmente importan

77
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Buena parte de esa percepcion nace
en el habitdculo. No se trata Unicamente
de la piel o del equipamiento disponi-
ble; detalles como las costuras en forma
de rombos sobre las puertas, la distribu-
cién de los materiales y un disefio limpio
consiguen que el interior transmita una
sensacion mas cercana a segmentos
superiores. Es uno de esos casos donde
la suma de pequefos detalles termina
marcando una diferencia importante.

La misma filosofia aparece al conducir-
la. El motor de 2.5 litros con 181 hp no
busca protagonizar conversaciones so-
bre desempefio, pero mueve con soltu-
ra una carrocerfa pensada para siete pa-
sajeros. Lo verdaderamente interesante
esta en la calibracion de la transmision
CVT, que evita ese efecto de revolucio-
nes elevadas tan caracteristico de este
tipo de cajas y ofrece un funcionamien-
to mucho mas natural de lo esperado.
Incluso las paletas detras del volante
dejan de ser un simple recurso estético
para convertirse en una herramienta Util
durante rebases o descensos prolon-
gados, donde el freno motor aporta un
mayor control.

La suspension también habla el mismo
lenguaje. Prioriza el confort sin transmi-
tir torpeza y consigue que la Outlander
se sienta mas ligera de lo que sugieren
sus dimensiones. A ello se suma una di-
reccion precisa y un sistema de audio
Yamaha que, sin buscar graves exagera-
dos, ofrece un sonido limpio, equilibra-
do vy suficientemente envolvente para
acompanar trayectos largos.

Quiza uno de los resultados mas cu-
riosos aparecié durante nuestra prueba
de consumo. Repetimos practicamente
el mismo recorrido utilizando primero el
modo Eco y después el modo Normal.
Contra la Ié6gica inicial, el sequndo re-
gistré un ligero mejor rendimiento, con
13.6 km/I frente a los 13.4 km/| obteni-
dos en modo Eco, ademas de ofrecer
una respuesta del acelerador mas agra-
dable. No pretende ser una regla univer-
sal, pero si demuestra que la eficiencia
depende tanto de la electrénica como
del estilo de conduccion.

Y aunque nadie comprard una Out-
lander para practicar todoterreno, de-
cidimos salir del asfalto para conocer el
alcance de sus asistentes electronicos.
La prueba consistié en dejar una rueda
sin apoyo mientras el control de traccion
buscaba mantener el avance. La camio-
neta consiguio superar el obstaculo sin
dramatismos. No convierte a esta SUV
en una 4x4, pero si confirma que existe
un margen adicional de seguridad cuan-
do el camino deja de ser perfecto.

Al final, la mejor virtud de la Outlander
no es una cifra, un sistema o una pan-
talla. Es la coherencia con la que todos
sus elementos trabajan juntos. En un
mercado donde muchas SUV buscan Ila-
mar la atencion desde el primer vistazo,
Mitsubishi parece haber preferido una
estrategia menos evidente, pero quiza
mas efectiva: construir un vehiculo que
se aprecia cada vez mas conforme au-
menta la convivencia.

A PRUEBA

I]AT[]S CLAVE @

» Motor

2.5 litros, 4 cilindros

» Potencia

181 hp

Torque

181 Ib-pie

» Transmision

CVT con paletas al volante
» Versiones

SE Plus y Limited

» Precio

Desde $609,900 pesos
Versién probada: Limited,
$699,900 pesos.

Ol QQOr

» Tecnologia destacada
Sistema de audio Yamaha
Premium, cinco modos de
manejo y asistentes electrénicos
de traccion.
A » Dato relevante
En nuestra prueba, el modo
Normal registrd 13.6 km/I,
ligeramente por encima del
modo Eco.

(« gw))

Lecn A

*

EN RUTA CONCLUYE

La Mitsubishi Outlander Limited con-

i firma que todavia hay espacio para las
i SUV que privilegian el refinamiento

sobre el espectaculo. Después de una
semana al volante, queda claro que su
mayor virtud no estd en destacar en un
apartado especifico, sino en la naturali-
dad con la que integra confort, tecnolo-
gla y calidad percibida en un conjunto

i que invita a seguir conduciendo.
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o APRUEBA

La rutina
fue la prueba real

La JETOURT1 PHEV privilegia el confort urbano y la gestion inteligente de energia.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Siete dias entre trafico, compras, estacionamientos No hubo una ruta disefiada para fa-
y recorridos largos mostraron una faceta que vorecer el consumo ni una sucesion de

. . .. .. curvas elegidas para presumir el des-
ninguna ficha técnica explica: la JETOUR T1 PHEV emperio. La prueba comenzé con algo

exige a,orender a gestionar su energ/'a, pPero mucho mdas comun: recibir la camio-
recompensa con confort, silencio y tecnologia neta, acomodar el asiento y convertirla
realmente Gtil. durante una semana en el vehiculo de
todos los dias.

La usamos para movernos por la Ciu-
dad de México, enfrentar tréfico, circular
por Periférico, hacer compras, llevar pa-
sajeros y salir del asfalto por un tramo
breve. Llegd con el tanque practicamen-
te lleno y apenas entre 20 y 25% de ba-
terfa. Durante los primeros dias tampoco
recibié una carga externa. Esa condicion,
lejos de limitar la prueba, permitié ob-
servar como administra la energfa cuan-
do el conductor no organiza su vida al-
rededor de un enchufe.
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Mas cotidiana que radical

La carroceria cuadrada y la postura
elevada sugieren una personalidad to-
doterreno. Sin embargo, la convivencia
reveld otra prioridad. Esta T1 esta mejor
resuelta como una SUV cémoda para
ciudad y carretera que como una herra-
mienta para enfrentar obstaculos exi-
gentes.

La altura facilita entrar sin dejarse caer
ni trepar al asiento. También mejora la
visibilidad sobre el transito. Para un con-
ductor de 1.85 metros, la postura resultd
natural y la segunda fila conservé buen
espacio. Ademas, las agarraderas tra-
seras ayudaron a una pasajera mayor a
subiry bajar con seguridad. Es un detalle
menor en el catadlogo, pero importante
en la vida real.

Algo parecido ocurrio con el cinturén
ajustable en altura, los puertos USB-A'y
USB-C, las salidas de aire posteriores vy
los respaldos abatibles 40:60. Ninguno
define por sf solo a la camioneta, pero
juntos evitan pequefas molestias que
terminan pesando después de varios

El confort se descubre con el

tiempo

Los asientos Zero Gravity fueron la sor-
presa mas clara. El nombre puede sonar
aargumento comercial, aunque la expe-
riencia fue concreta: después de varias
horas al volante no aparecié el cansan-
cio que provocan respaldos planos o
con poco soporte. El conductor cuenta
con ajuste eléctrico, memoria, ventila-
ciony soporte lumbar. El copiloto anade
un descansapiernas eléctrico.

La suspension sigue esa misma logica.
Filtra topes, baches y juntas de concreto
sin transmitir golpes secos al habitaculo.
No busca una respuesta deportiva; invita
a viajar con calma. La direccion se sintio
demasiado ligera al principio, pero una
configuracién mas firme desde la panta-
lla cambio la percepcion y aportd mayor
precision.

A PRUEBA

R

El verdadero aprendizaje

esta en el SOC

El sistema i-DM combina un motor
turbo de gasolina con dos motores
eléctricos y decide, de forma automati-
ca, cudndo impulsar las ruedas, generar
electricidad o trabajar en conjunto. Al
conductor no le corresponde coordinar
esa operacion. Lo que si puede hacer es
establecer cudnta bateria quiere conser-
var mediante el SOC, o State of Charge.

Esa funcion cambio la prueba. En ciu-
dad conviene permitir que la baterfa
baje y aprovechar el frenado regenera-
tivo. Antes de salir a carretera, mantener
el SOC alrededor de 70% deja una reser-
va para rebases, incorporaciones y pen-
dientes. No existe un ajuste universal: la
clave estd en anticipar el recorrido.

Con poca carga inicial, el motor de ga-
solina comenzd a generar electricidad
sin provocar ansiedad por autonomia.
Cuando debia mover la camioneta y ali-
mentar la bateria al mismo tiempo, sus
revoluciones aumentaban sin una acele-
racion proporcional. Al principio resulta
extrano; después se entiende como par-

W te de la estrategia hibrida.

Al final de los siete dias, la computa-
dora registrd 4.2 L/100 km, equivalentes

. a23.8 km/l, ademas de 14 kWh/100 km.

Ambas cifras deben leerse juntas, pues
reflejan la gasolina y la electricidad con-
sumidas durante el mismo periodo. No
fue una prueba de laboratorio ni un in-
tento por romper récords, sino el resul-
tado de un uso cotidiano.
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Tecnologia que deja de

llamar la atencién

Android Auto inaldambrico se conecté
con rapidez y, después del segundo dia,
dejo de ser noticia. Eso es un cumplido:
la tecnologia util desaparece de la con-
versacion porque simplemente funcio-
na. El puerto USB-C termind siendo mas
practico que el cargador inaldmbrico de
50 W, sobre todo por su mayor veloci-
dad.

Las cdmaras fueron todavia mas valio-
sas. La vista periférica de 360°, acompa-
fada por una representacion tridimen-
sional, facilitd calcular distancias con
banquetas, columnas y otros vehiculos.
Ademas, el modo de chasis transparente
recrea 180° bajo la camioneta. Al com-
binar ambas visualizaciones, el sistema
ofrece la denominada vision de 540°.

El sistema de audio Sony, el techo pa-
nordmico y el cierre automatico de ven-
tanas también se integraron a la rutina.
En cambio, los comandos de voz exigie-
ron aprender las frases exactas para res-
ponder bien.

El control crucero adaptativo fue el
asistente mas aprovechado. En trafico
acelerd, frend y mantuvo la distancia
con el vehiculo precedente, reduciendo
el cansancio. La ausencia mas evidente
fue el centrado activo de carril. La aler-
ta de abandono esta presente, pero no
mantiene a la SUV alineada durante re-
corridos largos.

Lo que todavia puede

mejorar

El frenado cumple, aunque un nivel
de regeneracion mas intenso permitiria
acercarse a la conduccion de un solo
pedal. También harfa falta una llanta de
refaccion para enfrentar con mayor tran-
quilidad las carreteras mexicanas. El kit
reparador sirve ante ciertas perforacio-
nes, pero no resuelve todos los dafos.

Fuera del asfalto, el control de trac-
cién redujo con decision la entrega de
potencia cuando detectd pérdida de
adherencia. La estrategia favorece la
seguridad, aunque puede complicar el
avance sobre monticulos o superficies
sueltas. Esta version puede abandonar
el pavimento ocasionalmente, pero su
mejor escenario sigue siendo urbano y
carretero.

La semana cambid la

pregunta

Al recibirla parecia légico evaluar po-
tencia, autonomia y equipamiento. Al
devolverla, la pregunta era distinta: ;qué
tan facil fue integrarla a la rutina? Los
asientos, el silencio del modo eléctrico,
el ACC en trafico, las cdmaras al estacio-
narse y hasta el ajuste del cinturén pe-
saron mMas que varias cifras de la ficha
técnica.

La JETOUR T1 PHEV no es la alterna-
tiva mas deportiva ni la mas preparada
para un uso todoterreno exigente. Su ar-
gumento esté en el equilibrio. Requiere
unos dias para comprender la gestion
de energia, pero, una vez superada esa
curva, ofrece una convivencia relajada y
coherente con las necesidades de una
familia que se mueve principalmente en
ciudad.

‘ ‘ La mejor tecnologia no fue la mas
llamativa, sino la que termind
facilitando cada trayecto , ,

DAT[]S CLAVE %)

* » Motor

1.5 turbo de gasolina + dos
motores eléctricos; transmision
1DHT.
Potencia
342 hp combinados.
» Torque

388 Ib-pie combinados.
» Precio
$799,900 MXN, precio oficial
consultado en julio de 2026.
Versiones
Savage PHEV, ano-modelo 2026.
Autonomia
Hasta 150 km EV anunciados
actualmente por la marca; 117
km bajo ciclo WLTC informados
en la presentacion. Hasta 1,300
km combinados.
Bateria
26.7 kWh, quimica LFP.
Tecnologia destacada
Sistema i-DM con gestion del SOC,
modos EV y HEV, ACC y cdmaras
de 360° con modo de chasis
transparente de 180° (vision 540°).
Dato relevante
Consumo observado durante
siete dias: 23.8 km/I de gasolina
(4.2 L/100 km), ademds de 14
kWh/100 km de electricidad,
equivalentes a un rendimiento
energético de 7.1 km/kWh.
Su bateria tiene 26.7 kWh de
capacidady ofrece hasta 150 km
de autonomia eléctrica, segun la
marca.
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LaT1 PHEV se entiende mejor después
de varios dias que durante una prueba
breve. Su sistema hibrido exige apren-
dizaje, pero el confort, el ACC y la tec-
nologia util facilitan la convivencia. Su
territorio natural estd en la ciudad y la
carretera, no en el todoterreno exigente.
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Dos maneras de llegar
lle de Bravo

La S08 i-DM mostrd eficiencia en la ida y una respuesta mas libre durante el regreso.

La Soueast SO8 i-DM enfrentd un recorrido de
290 kildbmetros con dos consignas opuestas:
ahorrar cada kilowatt durante la ida y aprovechar
sus 342 hp en el regreso. El resultado mostro dos
facetas de una SUV familiar pensada para viajar.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

La mayorfa de las pruebas de manejo
comienza con la curiosidad de acele-
rar. La nuestra con la Soueast SO8 i-DM
arranco de otra forma: tratando de gas-
tar la menor cantidad posible de energfa
entre la Ciudad de México y Valle de Bra-
vO. La marca propuso un reto de eficien-
Cia para la primera mitad del recorrido'y,
antes de salir, registro el kilometraje, la
autonomia eléctrica y el alcance estima-
do con gasolina de cada unidad.

Nuestra estrategia exigié mas disci-
plina que emocion. Bajamos el brillo de
las pantallas, evitamos el aire acondicio-
nado durante buena parte del trayecto,
mantuvimos las ventanas cerradas vy
aceleramos con suavidad. Durante va-
rios kilémetros circulamos cerca de 70
km/h, pendientes de cada frenada y de
la energia que podia recuperarse. Esa
consigna permitid conocer primero el
lado tranquilo de la camioneta; el regre-
so se encargaria de revelar el resto.

'MOTOR 5
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Una cabina que facilita el viaje

La SO8 i-DM comenzd a sentirse co-
moda desde los primeros kildmetros.
Con 1.85 metros de estatura encontré
una buena posicion gracias a los ajustes
eléctricos del asiento, sin quitarle espa-
Cio a quien viajaba detrds. La segunda
fila conservé buena amplitud para las
piernas incluso con el asiento del con-
ductor retrasado, mientras la posicion
elevada y los retrovisores de buen tama-
no dieron referencias claras del entorno.

Los asientos mantuvieron el cuerpo
descansado durante varias horas vy la
suspension absorbid juntas, baches pe-
quenos y cambios de superficie sin aislar
por completo al conductor. El esquema

McPherson delantero y multilink trase-
ro privilegia una marcha relajada, con
control suficiente para una SUV de 4.81
metros y cerca de dos toneladas. En cur-
vas rapidas aparece un balanceo ligeroy
predecible, propio de sus dimensiones,
sin provocar inseguridad.

La direccion tiene un peso adecuado
en carretera y permite colocar la camio-
neta con precision durante los cambios
de carril. El pedal de freno ofrece una
respuesta progresiva, algo importante
en un hibrido donde la regeneracién y
el sistema convencional deben trabajar
juntos sin sentirse como dos mecanis-
mos separados.

Siete lugares, con una condicién

Soueast presenta a la S08 i-DM como
una SUV de siete pasajeros y las tres filas
existen, aunque la experiencia sugiere
una lectura mas realista. Para un viaje
largo funciona mejor con cinco adultos
y dos nifos, 0 con cinco ocupantes y la
tercera fila abatida para disponer de una
cajuela amplia. Los respaldos de la se-
gunda fila pueden reclinarse hasta 131

El silencio también cuenta

Durante la ida, la entrega de poten-
cia fue progresiva y la transicion entre
el motor eléctrico y el de gasolina paso
casi inadvertida. No hubo tirones, vibra-
ciones ni un cambio de caracter eviden-
te cuando entr6 el propulsor térmico. El
aislamiento frente al viento y la rodadu-
ra mantuvo la cabina tranquila, incluso
cuando el ritmo aumentd mas tarde.

grados, una ventaja concreta cuando el
recorrido se prolonga.

La configuracion tiene sentido para fa-
milias que alternan actividades cotidia-
nas, salidas de fin de semanay viajes con
equipaje. La tercera fila resuelve trasla-
dos ocasionales; el verdadero espacio
para carretera aparece al utilizar las dos
primeras filas.

Ese ambiente favorece las conversa-
ciones y permite aprovechar mejor el
sistema de audio de ocho bocinas. Su
ecualizador de cinco bandas parece un
detalle pequeno dentro de una ficha ex-
tensa, pero ofrece una personalizacion
poco comun y cobra sentido cuando se
pasan varias horas escuchando musica.

El regreso cambié las reglas

El reto termind al llegar a un club de
golf en Valle de Bravo. No ganamos, aun-
que la parte mas reveladora apenas co-
menzaba. Para volver a la Ciudad de Mé-
xico encendimos el aire acondicionado,
viajamos cuatro adultos y dejamos de
vigilar cada movimiento del acelerador.
Era el momento de comprobar cémo se
sentian los 342 hp y 388 Ib-pie del siste-
ma hibrido enchufable en condiciones
mMas cercanas a un viaje normal.

La potencia aparecid con mayor clari-
dad durante los rebases. En varias oca-
siones iniciamos la maniobra con un rit-
mo suficiente y, cuando las condiciones
exigieron terminarla con rapidez, una
presion adicional sobre el acelerador li-
berd una reserva de empuje inmediata.
La respuesta no fue brusca niincomoda;
simplemente acorto el tiempo necesa-
rio para volver al carril con cuatro perso-
nas a bordo.

Ahi encuentra sentido la cifra de po-
tencia. La S08 i-DM conserva una puesta
a punto familiar, pero tiene margen para
incorporarse o adelantar sin que el con-
ductor deba planear cada maniobra con
demasiada anticipacion.

Una lluvia que revelo
detalles

A mitad del regreso comenzo a llover
y los limpiaparabrisas se activaron me-
diante el sensor. Las ventanas vy el te-
cho panordmico estaban parcialmente
abiertos; el vehiculo los cerré al detectar
el agua y evitd que entrara a la cabina.
Soueast confirmo que la funcion forma
parte del equipamiento, aunque queda-
ron pendientes las condiciones exactas
que activan el sistema.

Ese episodio mostrd una de las venta-
jas de convivir con un auto fuera de una
exhibicion. Hay funciones que ocupan
poco espacio en el comunicado y se
vuelven relevantes justo cuando resuel-
ven una situacion cotidiana.
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Aprender dénde esta cada funcidén

La pantalla central de 15.6 pulgadas
respondié con rapidez durante el reco-
rrido y el procesador Snapdragon 8155
permitié moverse entre los menus sin
pausas molestas. Apple CarPlay y An-
droid Auto funcionan de manera ina-
ldmbrica, mientras el cargador de 50
W ayuda a recuperar baterfa durante el
trayecto.

Al principio buscamos el climatizador
dentro de la pantalla. Mas tarde des-
cubrimos una botonera fisica junto al
descansabrazos que permite cambiar la
temperatura y la intensidad del aire sin
recorrer menus. La ubicacion requiere
unas horas de familiarizacién, pero des-
pués resulta natural. Esa curva de apren-
dizaje también forma parte de conducir
un vehfculo cargado de funciones.

Dos fuentes de energia, una sola respuesta

El sistema combina un motor turbo de
1.5 litros con un propulsor eléctrico de
201 hp y una baterfa CATL de litio hierro
fosfato con 184 kWh. La potencia total
llega a 342 hp vy el torque a 388 Ib-pie,
enviados al eje delantero mediante una
transmision 1DHT. EI conductor puede
elegir entre EV y HEV, junto con los pro-
gramas Eco, Comfort y Sport.

Soueast declara hasta 85 kilometros de
autonomia eléctrica bajo el ciclo WLTC y
un alcance combinado de 1,300 kiléme-
tros con apoyo del tanque de 70 litros.

Lo que queda por comprobar

Un dfay 290 kildmetros bastaron para
conocer el confort, la respuesta en ca-
rretera y el funcionamiento general del
conjunto hibrido, aunque todavia falta
una prueba semanal. Ese periodo permi-
tirfa medir el consumo en ciudad, veri-
ficar la autonomia eléctrica en la rutina
diaria, revisar con calma las asistencias
de manejoy explorar el espacio de carga
con distintas posiciones de la tercera fila.

La cifra real dependera de la velocidad,
el clima, la carga y la topografia; nuestro
recorrido no busco establecer un consu-
mo comparable, ya que la ida se realizd
bajo reglas de ahorro y el regreso con
una conduccion distinta.

La jornada si permitio comprobar algo
mas Util para este primer contacto: am-
bos sistemas trabajan de manera coor-
dinada y el conductor no necesita estar
pendiente de cual mueve la camioneta.
La experiencia permanece uniforme
cuando cambia la fuente de energia.

También queremos conocer los pa-
rametros del cierre automatico de ven-
tanas y techo, junto con el comporta-
miento de la interfaz después de una
convivencia mas larga. Son preguntas
abiertas que no restan valor a este reco-
rrido; marcan la diferencia entre un pri-
mer contacto amplio y una evaluacion
completa.

A PRUEBA
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Sistema: Hibrido enchufable;
motor turbo de 1.5 litros y motor
eléctrico

Potencia y torque: 342 hp y 388
1b-pie combinados

Bateria: CATL LFP de 18.4 kWh
Autonomia: 85 km eléctricos
WLTC; hasta 1,300 km
combinados

Transmision y traccién: 1DHT;
traccion delantera

Capacidad: Tres filas y siete
plazas

Dimensiones: 4,810 mm de largo;
2,820 mm entre ejes

Precio: $779,900 MXN de
lanzamiento; $819,900 MXN de
lista

Garantias: Motor: 10 arfios o
1,000,000 km; defensa a defensa:
7 arios 0 200,000 km; sistema
eléctrico: 8 arios o 150,000 km
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La Soueast SO8 i-DM hace sencillo re-
i correr muchos kilometros con comodi-
dad y reserva su potencia para cuando

realmente se necesita. La prueba larga

i deberd confirmar sus consumos coti-

dianos, pero este viaje dejo una primera

i impresion coherente y facil de entender.

[y voror
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Cuando el camino
empieza a inclinarse

La GWM Tank 500 combina un interior
pensado para viajar con un sistema 4x4

que demuestra de qué es capaz cuando el
terreno deja de ser perfecto. Durante varios
dias convivimos con éella en la ciudad y fuera
del asfalto para conocer hasta donde llegan
sus verdaderas cualidades.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Hay vehiculos que se entienden en cuanto re-
corres unos cuantos kildmetros. Otros necesitan
salir del entorno para el que normalmente fueron
comprados. La GWM Tank 500 pertenece a este
segundo grupo.

Durante la mayor parte del tiempo se compor-
ta como una SUV grande orientada al confort. La
posicion de manejo es elevada, el aislamiento
acustico mantiene la cabina silenciosa y los mate-
riales transmiten una sensacion de calidad desde
el primer contacto. Es un lugar donde resulta facil
imaginar un viaje largo sin terminar cansado.

Sin embargo, la historia
cambia cuando el pavimento
desaparece.

La articulacion de la suspension per-
mitié mantener el avance durante
nuestra prueba fuera del asfalto.
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Buscamos unterreno dondela suspen-
sion tuviera que trabajar y aparecié uno
de esos momentos que explican mejor
una camioneta que cualquier ficha téc-
nica. Al superar un obstaculo, una de las
ruedas delanteras quedo suspendida en
el aire. Conforme avanzé lentamente,
el peso comenzd a desplazarse hacia la
diagonal opuesta hasta que la rueda tra-
sera tomo el apoyo.

Ese movimiento, conocido como ar-
ticulaciéon de la suspension o cruce de
ejes, permite entender cémo trabaja
realmente un sistema 4x4. No se trata
Unicamente de levantar una rueda, sino
de mantener la capacidad de avanzar
mientras la suspension adapta cada
apoyo al terreno.

La Tank 500 resolvié la maniobra con
naturalidad. No hubo movimientos
bruscos ni sensacion de que el vehiculo
estuviera cerca de quedarse detenido.
La electronica y la mecanica hicieron su
trabajo mientras nosotros solo controla-
bamos el avance.
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Otra funciéon que llamo nuestra aten-
cion fue la reversa autonoma. En redes
sociales surgio la misma pregunta unay
otra vez:"jpara qué sirve?”

La respuesta aparece cuando imagi-
nas un camino de terracerfa donde no
existe espacio para girar. En lugar de re-
troceder manualmente durante varios
metros, la camioneta puede memorizar
el recorrido realizado y regresar siguien-
do practicamente la misma trayectoria.
Es una tecnologia que probablemente
no utilizaras todos los dias, pero cuando
la necesitas puede simplificar una ma-
niobra complicada.

En el uso cotidiano también encontra-
mos detalles menos llamativos, aunque
igual de importantes.

Las dimensiones obligan a subir un
poco Mas que en una SUV convencio-
nal. GWM soluciond ese aspecto con es-
tribos retractiles eléctricos y agarraderas
de apoyo en todas las puertas. Parece un
detalle sencillo, pero facilita mucho el
acceso y demuestra que alguien pensé
en cOmo se usa una camioneta de este
tamano todos los dias.

Cuando cae la noche aparece otra personalidad.

La iluminacion ambiental transforma
el ambiente del habitéculo y los faros
LED ofrecen una iluminacion amplia y
uniforme. No es un elemento que cam-
bie sus capacidades, pero si mejora la
experiencia durante un recorrido noc-
turno.

Debajo del cofre trabaja un V6 turbo
de 3.0 litros asistido por un sistema Mild
Hybrid de 48 voltios. Sus 348 caballos de
fuerza y la transmision automatica de
nueve velocidades entregan la poten-
Cia con suavidad, mientras que la caja
reductora y los bloqueos de diferencial
recuerdan que esta camioneta fue dise-
fada pensando también en los caminos
dificiles.

Quiza el Unico aspecto que merece
consideracion antes de salir a una ruta
mas exigente sean las dimensiones y las
llantas de serie. El tamafo obliga a calcu-
lar mejor cada maniobra y unos neuma-
ticos con un enfoque mas todoterreno
permitirian aprovechar todavia mas el
conjunto mecanico.

Al final de la prueba quedd una sensa-
cién clara. La Tank 500 no necesita apa-
rentar capacidades. Las tiene. Y cuando
llega el momento de abandonar el as-
falto, deja de ser una SUV elegante para
convertirse en una camioneta que invita
a seqguir explorando.

A PRUEBA
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Motor: V6 3.0 litros Twin Turbo
Mild Hybrid 48 V

'

» Potencia: 348 hp

¥

Torque: 368 Ib-pie

Transmision: Automadtica de 9
velocidades

¥

Traccién: 4WD inteligente

1® 803

Sistema todoterreno: Reductora
4L y bloqueos de diferencial
central y trasero

¥

¥

Capacidad: 7 pasajeros

Precio en México: Desde
aproximadamente $1,249,900
MXN
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Las mejores
capacidades de la
Tank 500 aparecen
justo donde termina

el pavimento , ,
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La Tank 500 deja una impresion distin-
ta cuando se vive fuera de la ficha técni-
ca. Los detalles de confort hacen agrada-
ble el dia a dia, pero son las capacidades
que demuestra sobre un terreno com-
plicado las que terminan definiendo su
personalidad. Es una camioneta pensa-
da para quienes quieren viajar comodos
sin renunciar a salir del camino cuando
la ruta lo permita.
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Camaras, radares y software permiten al vehiculo interpretar su entorno, aunque el conductor continuta teniendo un papel fundamental.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Frenar ante un
obstaculo, mantener la
distancia o corregir la
trayectoria son funciones
cada vez mas comunes.
El problema comienza
cuando confundimos
asistencia con
conduccion auténoma o
asumimos que dos autos
con ADAS pueden hacer
exactamente lo mismo.

Cada vez resulta mas comun encon-
trar siglas como AEB, ACC, LKA o BSD
dentro del equipamiento de un auto-
movil. Todas pertenecen al universo de
los sistemas avanzados de asistencia al
conductor, conocidos como ADAS, aun-
que compartir esa denominacién no
significa que funcionen igual.

Una de las diferencias mas importan-
tes estd entre advertir e intervenir. La
alerta de colision frontal puede avisarnos
sobre un posible impacto, mientras el
frenado autbnomo de emergencia tiene
capacidad para aplicar los frenos. Algo
similar ocurre con el carril: una funcion
puede emitir una advertencia cuando
comenzamos a salir, mientras otra reali-
Za Una correccién sobre la direccion.

Entender esa diferencia resulta mucho
mas Util que contar cuantas asistencias
aparecen en una ficha técnica.

Camaras y radares que

vigilan el camino

Para saber qué ocurre alrededor del
vehiculo, los ADAS utilizan diferentes
sensores. Las camaras pueden recono-
cer carriles, sefiales, vehiculos y algunos
usuarios vulnerables, mientras los rada-
res permiten calcular distancias y veloci-
dades relativas.

A ellos pueden sumarse sensores ul-
trasdnicos para objetos cercanos, lidar
en determinados vehiculos y cdmaras
interiores que vigilan la atencion del
conductor.

Una computadora procesa esa infor-
macién en tiempo real y decide cuando
emitir una alerta o realizar una interven-
cion, pero las capacidades dependen
del hardware, software, calibracion vy
escenarios para los cuales fue disefiado
cada sistema.

Por eso, encontrar una cédmara de-
tras del parabrisas o un radar en la par-
te frontal no significa que el automaovil
pueda resolver cualquier situacion por sf
mismo.

[ENXRUTA.LIFE]
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Tener mas ADAS no significa tener mejores ADAS

Las marcas utilizan diferentes nom-
bres y criterios para agrupar estas tec-
nologias. Un fabricante puede presentar
varias funciones bajo un solo paquete,
mientras otro contabiliza individual-
mente cada alerta e intervencion.

También existen diferencias que no
siempre aparecen claramente en una
lista de equipamiento. Dos vehiculos

pueden ofrecer control crucero adap-
tativo, pero uno puede detenerse com-
pletamente y volver a avanzar mientras
el otro trabaja dentro de un rango mas
limitado.

Algo parecido ocurre entre manteni-
miento y centrado de carril. El primero
suele intervenir cuando detecta que el
vehiculo comienza a abandonar su tra-

yectoria, mientras el sequndo realiza co-
rrecciones continuas para mantenerlo
cerca del centro.

Por esta razon, anunciar 12, 15 o 20
asistencias dice poco sobre como fun-
cionaran durante el manejo. La cober-
tura, calibracion, suavidad de las inter-
venciones y capacidad para reconocer
diferentes situaciones aportan informa-
cion mucho mas til.

‘ ‘ El numero de ADAS importa menos que saber qué hace
cada sistema, cuando funciona y cuales son sus limites ’ ,

Tu auto puede

ayudarte a conducir,

pero ;sabes
hasta donde?

sobre los frenos o
any hacer v nodo el viaje.
Entender como funcionan y cuando
n que tomes el control es clave
vecharlos al maximo.

[
RADAR
Mide distancia
y velogidad.

@

CAMARA
Detecta carriles,
senales y objetos.

o =

5> ASISTE,
~ NOCONDUCE
Nivel 2 no equ

=
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Nivel 2 todavia significa que ti conduces

Los niveles de automatizacion ayudan
a entender codmo se reparten las tareas
entre el vehiculo y la persona al volante.

En el Nivel 0 encontramos principal-
mente advertencias e intervenciones
momentaneas, mientras un sistema
Nivel 1 puede controlar de forma con-
tinua la direccion o la velocidad. El Nivel
2 combina ambas capacidades y puede
encargarse simultdneamente de mante-
ner la distancia y ayudar con la trayec-
toria.

Aqui aparece una de las confusiones
mas importantes: Nivel 2 no significa
conduccion autébnoma.

Aungue el automovil controle acelera-
dor, frenos y direccion durante determi-
nados momentos, la persona al volante
continda siendo responsable de vigilar
el entorno y debe estar preparada para
intervenir.

Incluso algunos sistemas que permi-
ten retirar temporalmente las manos del
volante utilizan cdmaras interiores para
comprobar que el conductor continua
mirando el camino.

Cuando la tecnologia deja de ver correctamente

Los ADAS tampoco funcionan igual
bajo todas las condiciones porque una
cédmara puede perder visibilidad con llu-
via intensa, niebla, contraluz o suciedad,
mientras un carril desgastado puede di-
ficultar la interpretacion de la trayectoria.

Curvas cerradas, cambios pronuncia-
dos de pendiente, zonas en construc-
cion y objetos dificiles de clasificar tam-
bién pueden modificar la respuesta del
sistema.

Un golpe o determinadas reparacio-
nes representan otro punto importan-
te. Cambiar un parabrisas, reparar una
defensa o intervenir una zona donde se
encuentran cdmaras y radares puede re-
querir una calibracién para recuperar su
funcionamiento correcto.

Incluso el frenado autonomo de emer-
gencia tiene limites. Dependiendo de la
situacion, su intervencion puede evitar
un impacto o simplemente reducir la
velocidad antes de la colision.

DATOS CLAVE

i QUE HACE
REALMENTE?

i » ALERTA DE COLISION FRONTAL

Advierte sobre un posible impacto.
FRENADO AUTONOMO DE EMERGENCIA
Puede aplicar los frenos ante un riesgo de
choque.

ALERTA DE SALIDA DE CARRIL

Avisa cuando el vehiculo comienza a
abandonar su carril.

MANTENIMIENTO DE CARRIL

Puede corregir la direccién para regresar a
la trayectoria.

CENTRADO DE CARRIL

Realiza correcciones continuas para
mantener el vehiculo cerca del centro.
CONTROL CRUCERO ADAPTATIVO
Modifica la velocidad para conservar una
distancia determinada.

M

M

M

M

M

EN RUTA CONCLUYE

Los ADAS tienen sentido cuando en-
tendemos qué pueden hacer y donde
terminan sus capacidades. Conocer esas
fronteras permite aprovechar la tecno-
logfa sin convertir una asistencia en una
confianza que el sistema nunca prome-
tio ofrecer.

[ENXRUTA.LIFE]
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01 ADVIERTE
- E| sistema detecta un posible riesgo
y lo alerta al conductor.

2| control.

ALERTA

El sistema te avisa.

——.

Si el riesgo aumenta, el sistema puede
actuar sobre los frenos o la direccién.

FRENADO
AUTONOMO
ACTIVADO

F

Ejemplo: Frenado auténomo de emergencia.
El coche puede aplicar los frenos para reducir
la velocidad o evitar el impacto.

El sistema actua.

Puede controlar velocidad y direccion de
forma continua en condiciones adecuadas.

Ejemplo: Control crucero adaptativo + centrado
de carril. El sistema ayuda, pero ti sigues
al mando y debes prestar atencidn.

JJA CONTINL

mantiene apoyo constante.

Nivel 2 de automatizacion: el vehiculo puede controlar direccién y velocidad al mismo tiempo, pero el conductor sigue siendo
responsable de vigilar el entorno y debe estar listo para intervenir en cualquier momento.

Lo que deberiamos probar antes de comprar

Una prueba de manejo permite des-
cubrir cosas que dificilmente aparecen
en la ficha técnica. Podemos comprobar
silas alertas resultan claras, si el manteni-
miento de carril interviene con suavidad
o si el control crucero adaptativo res-
ponde de manera natural al trafico.

También conviene preguntar qué fun-
ciones equipa exactamente la version
que estamos considerando, cudles so-
lamente advierten, cuéles pueden inter-
venir y dentro de qué rango de veloci-
dad trabajan.

En vehiculos con asistencia de carril
resulta Util saber si existe centrado conti-

nuo o Unicamente una correccion al de-
tectar una salida, mientras en el control
crucero adaptativo podemos compro-
bar si incluye funcion Stop & Go.

También deberfamos conocer como
supervisa nuestra atencion y cuando
necesitan calibracion sus cdmaras o ra-
dares.

Los ADAS pueden reducir determi-
nados riesgos y hacer mas comodo un
recorrido, pero aprovecharlos comienza
por entender qué hacen, cuando funcio-
nan y, especialmente, cuando necesitan
que volvamos a tomar el control.

ecn A=

- /- /'

ANTES DE COMPRAR,
PREGUNTA ESTO

- ;Qué asistencias equipa exacta-
mente esta version?

- iCudles solamente advierten y
cudles intervienen?

- ;Tiene mantenimiento o centrado

de carril?

- ;El control crucero adaptativo
incluye Stop & Go?

- ;Cémo supervisa la atencion del
conductor?

- ;Qué reparaciones requieren
recalibrar cdmaras o radares?

'TECNO
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TECNOLOGIA Y SEGURIDAD

;9abrias abrir

La liberacion mecanica permite accionar la cerradura
sin depender de la alimentacion eléctrica del vehiculo.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Manijas ocultas, botones
y cerraduras electronicas
han cambiado la forma
de entrar y salir de un
automovil, pero esta
evolucion también
plantea una pregunta
importante: cqué ocurre
si falla la electricidad o
necesitamos abrir una
puerta después de un
accidente?

Los automoviles dependen cada vez
mas de la electrénica y algo tan coti-
diano como abrir una puerta también
comenzdé a cambiar. En algunos mode-
los basta presionar un botén para salir,
mientras que por fuera las manijas pue-
den permanecer ocultas o al ras de la ca-
rroceria hasta que detectan la llave.

Todo funciona con naturalidad mien-
tras existe alimentacion eléctrica, pero
la situacion cambia cuando esa energia
desaparece.

a puerta de
tu auto si se
eda sin
corriente?

Una puerta eléctrica necesita

un respaldo

Una manija oculta, una cerradura elec-
tronica y una apertura mecanica son
conceptos diferentes. La primera descri-
be principalmente un disefio integrado
a la carroceria, la segunda utiliza una
sehal eléctrica para liberar la puerta y la
tercera permite accionar fisicamente el
mecanismo sin depender de esa sefal.

No todos los vehiculos combinan es-
tos sistemas de la misma manera, ya que
una manija enrasada puede conservar
una conexion mecanica mientras otros
disefos utilizan actuadores eléctricos
durante su funcionamiento normal.

Por esta razén, muchos automoviles
incorporan una liberacion manual de
emergencia mediante una palanca, un
tirador o un mecanismo colocado de-
tras de alguna cubierta, aunque su ubi-
cacion no siempre resulta evidente. Un
conductor familiarizado con su vehiculo
probablemente sabrd dénde buscarla,
pero un pasajero puede desconocer por
completo su existencia y tener dificulta-
des para encontrarla durante una emer-
gencia.

60
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El problema no termina en

una bateria descargada

Una falla en la bateria de bajo voltaje
puede dejar fuera de servicio algunas
cerraduras eléctricas, aunque existe
otro escenario donde contar con un
respaldo adquiere especial importan-
Cia: un accidente.

Después de un impacto pueden
danarse la alimentacion eléctrica, el
cableado o los sistemas electronicos
y, dependiendo de la gravedad vy la
zona afectada, una cerradura eléctrica
podria dejar de responder cuando los
ocupantes necesitan salir o los servi-
cios de emergencia intentan acceder al
habitaculo.

La liberacion mecanica mantiene una
alternativa que no depende de la co-
municacion entre modulos electréni-
cos ni de un actuador eléctrico, aunque
esto tampoco garantiza que cualquier
puerta pueda abrirse después de un
choque. Un impacto suficientemente
fuerte puede deformar la estructura y
bloquear fisicamente la puerta incluso
cuando conserva un mecanismo com-
pletamente mecanico.

Su importancia esta en mantener
una posibilidad de apertura indepen-
diente de la alimentacion eléctrica
siempre que la estructura permita ac-
cionar la puerta.

La apertura mecanica
cobra importancia
cuando la electronica
deja de responder

y necesitamos salir

del vehiculo ’ ,

ecr AN

Las regulaciones comienzan a

cambiar

China aprobd un estdndar obligatorio
para las manijas de las puertas que entra-
ré en vigor en 2027 y contempla sistemas
mecanicos de apertura desde el interior y
el exterior.

La medida adquiere relevancia por la
cantidad de vehiculos con manijas eléc-
tricas u ocultas desarrollados en ese mer-
cado y por el alcance internacional de
muchas de sus plataformas, de modo que
algunos cambios realizados para cumplir
la regulacién podrian terminar llegando a
vehiculos comercializados en otros paises.

Estados Unidos también analiza esta si-
tuacion a través de NHTSA, que inicid un
proceso para evaluar requisitos relaciona-
dos con sistemas de salida de emergencia
robustos y faciles de identificar.

La discusion alrededor de estas tecnolo-
gias incluye un aspecto fundamental: qué
tan facil resulta entrar o salir de un vehi-
culo cuando sus sistemas eléctricos dejan
de funcionar.

Una revision que podemos

hacer hoy

No necesitamos esperar nuevas regu-
laciones para conocer coémo funciona
nuestro automaovil, ya que el manual del
propietario explica donde se encuentra la
liberacion mecanica y cual es el procedi-
miento cuando falla la alimentacion eléc-
trica.

Conviene localizar fisicamente el meca-
nismo de las puertas delanteras, compro-
bar silas traseras utilizan un procedimien-
to diferente y explicar su funcionamiento
a quienes viajan habitualmente en el
vehiculo, especialmente cuando las pla-
zas posteriores utilizan una liberacién de
emergencia distinta.

La proxima vez que subas a tu auto, fi-
jate como abres la puerta desde dentro y,
si utilizas un botdn o algun control elec-
tréonico, busca la apertura manual y com-
prueba coémo funciona.

Probablemente nunca tengas que utili-
zarla, pero descubrir dénde estd durante
una emergencia serfa el peor momento
para aprenderlo.

DAT[]S CLAVE @

; QUE DEBES REVISAR
EN TU AUTO?

Localiza la liberacion mecdnica de
emergencia.

» Compruebassilas puertas traseras
funcionan de manera diferente.

Revisa el procedimiento si falla la bateria
de bajo voltaje.

Explica el sistema a quienes utilizan
habitualmente el vehiculo.

Recuerda que un accidente también
puede afectar los sistemas eléctricos.

» CHINA

Su nuevo estdndar contempla sistemas
mecdnicos de apertura interior y exterior
apartir de 2027.

ESTADOS UNIDOS

NHTSA estudia requisitos para sistemas
de salida de emergencia robustos y fdciles
de identificar.

¥

¥

¥

¥

¥

EN RUTA CONCLUYE

La electrénica estd cambiando incluso
funciones tan bdasicas como abrir una
puerta, por lo que conocer los sistemas
de respaldo cobra mayor importancia.
Localizar la liberacion manual toma
unos minutos y evita tener que descu-
brir cémo funciona precisamente cuan-
do surge una emergencia.

'TECNO
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México aprende
a escuchar las‘hateria

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

MicroSensQOil busca
identificar sefales
quimicas del deterioro
en baterias de litio
antes de que aparezca
una falla critica. El

proyecto demuestra que
México también puede
desarrollar tecnologia
para la nueva industria
automotriz.

MicroSensQil busca detectar en el aceite las primeras huellas quimicas del deterioro de una bateria.

Durante décadas, México construyo
su lugar en la industria automotriz me-
diante la manufactura. Sin embargo, la
transicion hacia los vehiculos eléctricos
abre otra oportunidad: participar en el
desarrollo de las tecnologias que acom-
pafaran esta transformacion.

MicroSensOil nace dentro de ese nue-
vo escenario. Investigadores del Tec-
nolégico de Monterrey trabajan en un
microsensor capaz de analizar el aceite
refrigerante de determinadas baterfas
de litio. Su propodsito es encontrar seha-
les tempranas de envejecimiento y de-
gradacion.

Actualmente, los sistemas de gestion
de baterias, conocidos como BMS, su-
pervisan variables como voltaje, corrien-
tey temperatura. Esa informacion resulta

fundamental para controlar el paquete y
estimar su estado de salud.

No obstante, MicroSensQil propone
mirar un nivel mas profundo. Antes de
que una bateria muestre un comporta-
miento anormal, sus procesos internos
pueden dejar gases 0 compuestos en el
aceite refrigerante. El dispositivo busca-
ria reconocer esas huellas fisicoquimicas
mediante cantidades muy pequefas de
fluido.

La propuesta no pretende sustituir
al BMS. En cambio, anadiria otra capa
de informaciéon para avanzar desde un
mantenimiento reactivo hacia uno pre-
dictivo. Una advertencia oportuna per-
mitiria revisar el sistema, ajustar su ope-
racion o reemplazar componentes antes
de una posible falla critica.
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David Ramirez Rios encabeza el proyecto desde el Tecnoldgico
de Monterrey, con Javier Izquierdo Reyes como asesor técnico.
También participan Leonardo Israel Farfan Cabrera, especialista en

tribologla, y Luis Fernando Velazquez, investigador del Microtech- M I B Ru S E N S u I L
nologies Laboratory del MIT.
Después de completar la investigacion y validacion experimen- EN c I N E u P u NTUS

tal, el equipo planea fabricar y probar un prototipo en laboratorios
especializados del MIT. Por ahora, MicroSensQil no es un producto
terminado ni existe una fecha para su llegada al mercado.

Precisamente ahi se encuentra su importancia editorial. El pro- 1 UUE ANALIZA
yecto no solamente intenta resolver un reto relacionado con la se- -/ | Aceiterefrigerante de baterias de litio.
guridad de las baterias. También cuestiona la idea de que México
debe limitarse a fabricar tecnologias creadas en otros paises. T .

El futuro de la industria nacional dependerd de su capacidad Jo), 2 UUE BUSCA DETECTAR
para sumar investigacién, talento e innovacion a su fortaleza ma- © | Seales quimicas tempranas de degradacion.

nufacturera. MicroSensOil todavia debera demostrar su funciona-
miento, pero ya sefala una direccion posible: desarrollar desde
México soluciones para una electromovilidad mas segura.

3 RELACIGN CON EL BMS

Lo complementaria; no lo sustituiria.

L L | G| ana
Mexico puede fabricar la 2 Vs r b aire
electromovilidad, pero también = | 5 oiUIENTE PASO

desarrollar la tecnologia que la haga it T e

, laboratorios del MIT.
Mas segura. , ,

* DATOS CLAVE

EN RUTA CONCLUYE

i MicroSensQil todavia debe probar su
i efectividad, pero amplia la conversacion
sobre el papel de México. El pais no so- i
i lamente puede producir vehiculos eléc-
! tricos; también puede crear tecnologia ;
para su desarrollo. :

ENRUTA

» Tecnologia destacada: Microsensor
microfluidico para analizar el aceite
refrigerante de baterias de litio.

i » Dato relevante: El proyecto planea

fabricar y probar su prototipo en

laboratorios especializados del MIT.

i » BMS: monitorea voltaje, corriente y

i temperatura.

i » MicroSensOil: busca sefiales quimicas

i tempranas.

" » Funcién: ambas tecnologias se
complementarian. ﬂ

e &

Conoce mas sobre el funcionamien-
to de MicroSensOil y la etapa actual del

proyecto en enruta.life.

Bateria — Aceite refrigerante — Senales quimicas — MicroSensOil — Alerta preventiva
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Calidad sin gastar mucho:
Top 2 mejores audifonos over ear

(gama media)

por Yorch Covarrubias
Navegante entre gadgets, tendencia y futuro
@elyor_cova

Sivas a invertir en unos audifonos over ear que realmente
valgan la pena, no basta con que se vean bonitos o que tengan
un logo conocido: necesitas prestaciones que te acompa-
fien en el dia a dfa sin sorpresas. En esta guia te pre-
sentamos un Top 5 pensado para quienes buscan
equilibrio entre calidad de sonido, comodidad y
funciones inteligentes, sin romper la alcancia.

Qué exigimos como minimo para que un par
de audifonos over ear de gama media merezca
estar en nuestra lista, debe cumplir con estos
requisitos basicos:

« Bateria: Que tenga buena duracion de (
reproduccion continua como para que K
aguanten viajes, jornadas largas y fines "
de semana sin cargar.

« Conectividad: Bluetooth multipunto
para enlazar simultdneamente el celular
y la laptop; asi no tienes que desconec-
tar y reconectar cada vez que cambias
de dispositivo.

« Cancelacién de ruido (ANC): preferi-
mos ANC adaptativa o hibrida, capaz de
ajustar el aislamiento segun el entorno'y
bloquear el trafico de la ciudad sin dejarte
sordo.

En el Top 5 que preparamos aqui en
EnRuta, evaluamos ademas calidad
de sonido, comodidad, calidad de
micréfono para llamadas y latencia.
También destacaremos qué modelo
es mejor para viajes, para oficina rui- s
dosa o para quienes priorizan la ba- '
teria.

Ahora si, los cinco candidatos que
cumplen (y en muchos casos supe-
ran) estos minimos y que ofrecen la
mejor experienc gama med
del mercado.

rE R
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5. SoundPEATS Space Pro

Marca y disefo SoundPEATS; cons-
truccion ligera con diadema acolchada
y almohadillas de espuma sintética; es-
tética funcional y colores sobrios.

Especificaciones clave

« Bateria: Autonomia amplia (varias

decenas de horas con ANC desac-
tivado).

« Conectividad: Bluetooth moder-

no; controles tactiles en copa.

« ANC: Cancelacion hibrida orienta-

da a reducir ruido ambiental.

« Extras: Modos de sonido y perfil

via app; micréfonos para llamadas.

Lo que mas destaca Equilibrio entre
precio y prestaciones: ANC decente vy
bateria sélida en un paquete econdmi-
co.

Por qué lo elegimos en el puesto 5.
Cumple los minimos que pedimos (au-
tonomia, ANC hibrida, conectividad
estable) pero no alcanza la refinacion
sonora ni la calidad de materiales de los
puestos superiores. Es la opcién practica
para quien quiere ANC funcional sin pa-
gar de mas.

Recomendacion de uso. Commuting,
uso diario y viajes cortos; buena opcién
secundaria para quien prioriza baterfa y
precio.

4. JBL Tune 730BT

Marca y diseno JBL; disefio urbano y
compacto, con enfoque en comodidad
y portabilidad; almohadillas suaves y
controles fisicos accesibles.

Especificaciones clave

« Bateria: Horas de reproduccién
competitivas para la gama media.

o Conectividad: Bluetooth estable;
emparejamiento rapido.

« ANC: No es el foco principal en
este modelo.

« Firma sonora: Enfasis en graves,
tipico de JBL; buen rendimiento
en musica con punch.

Lo que mas destaca Relacion calida-
dprecio y la firma sonora orientada a
entretenimiento; muy cémodo para se-
siones largas.

Por qué lo elegimos en el puesto 4.
Aunque cumple con autonomia y co-
nectividad, su cancelacién de ruido no
es tan avanzada como la de otros mode-
los de la lista; lo ponemos por su equili-
brio entre sonido y precio.

Recomendacién de uso. Ideal para
musica con bajos marcados, commu-
ting y uso diario; menos indicado si la
prioridad es ANC de alto rendimiento.

3. Sony ULT Wear

Marca y disefio Sony; acabado pre-
mium, construccion solida y almohadi-
llas disefadas para confort prolongado;
estética sobria y profesional.

Especificaciones clave

« Bateria: Autonomia amplia acor-
de ala gama (decenas de horas).

« Conectividad: Bluetooth con so-
porte de cddecs modernos; em-
parejamiento estable y funciones
inteligentes.

+ ANC: Cancelacién avanzada vy
ajustable; buen rendimiento para
aislar trafico urbano.

» Extras: Ecualizacion y ajustes por
app; buen soporte de micréfono.

Lo que mas destaca. La experiencia de
ANC y la firma sonora equilibrada que
Sony suele pulir en sus modelos; confort
para uso prolongado.

Por qué lo elegimos en el puesto 3.
Ofrece el paquete mas completo en tér-
minos de aislamiento, comodidad y cali-
dad de sonido dentro de la franja media;
sin embargo, su precio y la competencia
estética/innovadora lo dejan por detras
de los dos primeros.

Recomendacién de uso. Viajes largos,
oficina ruidosa y quienes buscan un ba-
lance entre musica y llamadas con buen
aislamiento.
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2. Anker Soundcore Space 2

Marca y disefio. Anker / Soundcore;
disefo funcional y ligero, con materiales
pensados para comodidad y durabili-
dad:; almohadillas mullidas.

Especificaciones clave

« Bateria: Autonomia muy compe-
titiva (varias decenas de horas).

« Conectividad: Bluetooth multi-
punto; emparejamiento con va-
rios dispositivos.

« ANC: Adaptativa, ajusta la cance-
lacién segun el entorno.

« Extras: App con perfiles de soni-
do personalizables; buen balance
entre funciones y precio.

Lo que mas destaca. La ANC adaptati-
va y la multipunto a un precio conteni-
do; la app permite afinar la experiencia
sonora.

Por qué lo elegimos en el puesto 2.
Cumple y supera los minimos: ANC
adaptativa, multipunto y bateria sélida;
ofrece funciones inteligentes que nor-
malmente se ven en gamas superiores,
por lo que representa una excelente re-
lacion precioprestaciones.

Recomendacion de uso. Usuarios que
quieren ANC inteligente y conectividad
fluida entre dispositivos; excelente para
trabajo hibrido y viajes.

Reunimos audifonos que
cumplen los minimos que exigi-
mos: bateria amplia, Bluetooth
multipunto y ANC adaptativa
o hibrida para aislar el ruido
urbano. Nothing Headphone
(a) se lleva el primer puesto por
combinar disefio y rendimien-
to; Anker Soundcore Space 2
destaca por su ANC adaptativa
y conectividad; Sony ULT Wear
ofrece el equilibrio clasico entre
confort y sonido; JBL Tune
730BT y SoundPEATS Space Pro
son las opciones mas atractivas
si priorizas precio y autonomia.
Elige segun tu prioridad: esté-
tica y experiencia, aislamiento
inteligente, confort para largas
sesiones, 0 mejor relacion pre-
cioprestaciones.

(

N

Encuentra a Yorch Covarrubias en:
Geekzilla

elyor_cova ElGeorgeCova

N

/

1. Nothing Headphone (a)

Marca y disefio. Nothing; disefio dis-
tintivo y minimalista con elementos
translucidos y detalles estéticos que lla-
man la atencién; construccion ligera y
moderna.

Especificaciones clave

+ Bateria: Autonomia acorde a la
categoria (horas suficientes para
jornadas largas).

+ Conectividad: Bluetooth moder-
no; soporte de codecs y empare-
jamiento sencillo.

« ANC: Cancelacion efectiva (ajusta-
ble segun modos); buen desem-
pefio en entornos urbanos.

« Extras: App para ajustes, firma
sonora equilibrada y enfoque en
experiencia de usuario.

Lo que mas destaca. Disefio Unico que
se diferencia en la calle y una experien-
cia de uso pulida; combina estética con
rendimiento real.

Por qué lo elegimos en el puesto 1.
Porque reune estilo, usabilidad y rendi-
miento: ANC eficaz, conectividad mo-
derna y una propuesta visual que suma
valor. Es el modelo que mejor cumple
los requisitos minimos y ademas aporta
personalidad.

Recomendaciéon de uso Para quienes
valoran disefio y presencia ademas de
rendimiento: perfecto para uso urbano,
oficinay para quienes quieren audifonos
que destaquen estéticamente.
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~0Qué hace

gue un reloj sea
realmente de lujo?

El ensamblaje y ajuste de un movimiento puede requerir horas de trabajo minucioso antes de que un reloj

esté listo para salir del taller.

Hablar de una pieza

de alta relojeria no
siempre significa oro,
diamantes o precios
millonarios; el verdadero
lujo se encuentra en el
tiempo, la paciencia y
las manos que dedican
cientos de horas a
crear, artesanalmente,
un objeto pensado que
pueda acompahar a
varias generaciones.

Hay objetos que compramos para usar
que se van desgastando con el tiempo,
pero hay otros que llegan a nuestra vida
para quedarse. Justo es el caso de un
reloj mecanico pues, aunque hoy todos
llevamos un teléfono capaz de decirnos
la hora con una precision absoluta, nun-
ca el sentimiento serd igual que mirar la
mufeca y no por costumbre, sino por-
que hay algo profundamente humano
en ese pequeno gesto.

por Adriana G. Escalante
@simplementedriane

Es por ello que quiza la alta relojeria
nunca ha desaparecido, sin duda ha
evolucionado y ha encontrado nuevas
formas de expresarse, pero continda
despertando la misma fascinacion que
hace mas de un siglo. Lo curioso es que,
en general, cuando se habla de un reloj
de Iujo, la mayoria piensa primero en el
precio, pero lo que no saben es que el
lujo rara vez empieza ah.
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El pulido Zaratsu es una técnica que permite obtener superficies perfectamente planas y reflejos nitidos,

una de las sefias de identidad de Grand Seiko.

Mucho mas que materiales costosos

Es facil imaginar que un reloj vale mas
porque esta fabricado en oro o porque
lleva diamantes en el bisel; y si, esos
materiales pueden aumentar su precio.
Pero dentro del mundo de la alta reloje-
ria, el verdadero valor suele encontrarse
en lugares que a veces pasan desaperci-
bidos como en el movimiento que late
bajo la esfera, o en un puente pulido a
mano que refleja la luz como un espejo;
en manecillas azuladas a altas tempera-
turas o en tecnologias propias que los
hacen Unicos.

Un componente decorado, aunque
permanezca oculto para quien nunca

abrird la caja, hace la diferencia. Son de-
talles que el usuario quiza jamas descu-
brira, pero que el relojero conoce bien,
pues fue él el que con pasion cred una
obra de arte armada pieza por pieza que
contiene parte de su esencia.

Es esta busqueda silenciosa de la per-
feccion una de las caracteristicas que
distinguen a las grandes manufacturas.
Marcas como A. Lange & S6hne, Patek
Philippe o Vacheron Constantin han
construido su prestigio precisamente
con esa filosoffa: dedicar incontables ho-
ras a perfeccionar piezas que pocas per-
sonas llegaran a observar por completo.

El tiempo también se fabrica

Aunque puede resultar paraddjico que
un objeto disefado para medir el tiem-
PO necesite tanto tiempo para salir a la
luz, es la atencion al detalle lo que marca
la diferencia. Algunos movimientos re-
quieren semanas de ensamblaje y ajus-
te, mientras que otros incorporan com-
plicaciones capaces de indicar las fases
de la Luna, calendarios que no necesita-
ran correccion durante décadas o meca-
nismos que compensan las variaciones
de la gravedad, que los convierten en
artefactos mecdnicos obsesionados en
lograr una precision extraordinaria y por
ende distinguirse de otros.

Firmas independientes como Greubel
Forsey, FP. Journe o Krayon han llevado
esa busqueda hasta limites que rozan la
ingenieria y el arte.

Su namero de piezas
fabricadas son muy limitadas
no por estrategia comercial,
sino porgue fabricar cada reloj
exige un nivel de dedicacion
imposible de acelerar.
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Antes de marcar las horas, cada componente atraviesa un proceso de fabricacion y acabado donde la

precisiéon comienza mucho antes del ensamblaje.

El valor de hacer las cosas bien

Existe otro concepto que se debe to-
mar en cuenta cuando se habla de relo-
jeria, su manufactura. Aunque no siem-
pre significa que una marca produzca
absolutamente todos los componentes
de un reloj, s refleja un alto grado de de-
sarrollo interno y una capacidad técnica
que pocas empresas poseen.

Casas como Jaeger-LeCoultre, Rolex,
Zenith o Grand Seiko han invertido dé-
cadas en perfeccionar movimientos pro-
pios, investigando materiales, procesos
y soluciones que terminan definiendo la
personalidad de cada pieza. Son relojes
que compiten por su numero de com-

ENRUTA.LIFE

plicaciones o por crear sus propios me-
canismos que los diferencian de otros y
los convierten en piezas coleccionables
que levantan deseos.

Pero la relojeria también demuestra
que la excelencia no depende Unica-
mente de fabricar un calibre desde cero.
Muchas firmas independientes recurren
a movimientos externos profundamen-
te modificados y consiguen resultados
extraordinarios gracias al trabajo artesa-
nal que realizan sobre ellos. En este uni-
verso, la calidad siempre vale mas que el
ego.

RELOJERIA
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Un reloj también guarda historias

Es posible que la mayor diferencia entre un reloj de lujo y cualquier otro se encuen-
tre en la historia que cuenta. Con el paso de los afos, un automaévil cambia de due-
no, un teléfono queda obsoleto y una computadora termina reemplazada por un
modelo mas reciente. Un buen reloj, en cambio, permanece pasando de generacion
a otra. Cada marca de uso que muestra tiene grabados recuerdos de su portador;
su viaje a través de graduaciones, bodas, viajes, momentos especiales e inclusive
despedidas. Con el tiempo deja de ser Unicamente una maquina para convertirse en
parte de la vida.

Tal vez por eso las grandes casas relojeras hablan tan poco de tendencias. Saben
que un reloj no esta pensado para una temporada, sino para una vida entera.

El verdadero lujo

no consiste en

saber cuanto cuesta
un reloj, sino en
comprender cuanto
tiempo fue necesario

ara crearlo
" 77

Cinco nombres
para descubrir

» F.P.Journe - Uno de los relojeros
independientes mds influyentes
de nuestro tiempo, reconocido por
desarrollar movimientos propios con
soluciones técnicas innovadoras.

» Krayon — Manufactura suiza
especializada en complicaciones
astronémicas capaces de mostrar el
amanecer y el atardecer segun cualquier
punto del planeta.

» Laurent Ferrier - Elegancia discreta y
acabados artesanales que recuerdan la
relojeria cldsica de Ginebra.

M

De Bethune — Una firma que combina
materiales contempordneos con

una vision futurista de la mecdnica
tradicional.

M

H. Moser & Cie. — Minimalismo,
innovacién y una personalidad que
desafia las convenciones de la alta
relojeria.

(Sobre Adriana G. Escalante

N

Me emociona todo lo bueno de la vida: un
camino nuevo, una cancidén que No cono-
cfa, un reloj bien hecho, un auto que acelera
el pulso, el ronroneo de un gato, un paisaje
inesperado, un abrazo o una conversacion
interesante. Viajo para descubrir el mundo,
pero también para entender mejor a las
personas. Disfruto la naturaleza, creo en la
magia de lo cotidiano y procuro vivir cada
dfa con curiosidad, gratitud y entusiasmo. J

/
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Cuando el tiempo
tambien cruza

la meta

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Hubo un tiempo en que parecia im-
posible imaginar un Gran Premio de los
Paises Bajos sin el color naranja domi-
nando las tribunas. Cuando Zandvoort
regreso al calendario de la Formula 1 en
2021, el circuito volvié acompanado por
una aficidon que convirtié cada carrera en
una celebracion alrededor de Max Vers-
tappen y de una pista que nunca perdid
su caracter.

A diferencia de muchos autédromos
modernos, Zandvoort nunca buscé im-
presionar por sus dimensiones o por
edificios futuristas. Su personalidad

TAG Heuer convierte la despedida de Zandvoort

de la Formula 1 en dos ediciones limitadas del
Formula 1 Solargraph. Antes de hablar de materiales,
movimientos o diseno, la historia de este reloj habla
del final de una época para el automovilismo y de
una relacion que la relojeria ha construido durante
décadas con el mundo de las carreras.

siempre estuvo en otro lugar: un trazado
estrecho construido entre dunas, cur-
vas con peralte que exigen precision y
un entorno donde el viento del Mar del
Norte forma parte del espectaculo tanto
como los monoplazas.

Ese ambiente termind convirtiéndose
en una de las imadgenes mas reconoci-
bles del campeonato y, cuando la orga-
nizacion anuncié que 2026 marcaria la
Ultima edicion del Gran Premio, el cierre
no respondié a una falta de publico ni al
interés de la Férmula 1 por abandonar
el circuito. Los responsables del even-

to explicaron que continuar implicaba
asumir un riesgo econémico cada vez
mayor dentro de un calendario donde
organizar una carrera exige inversiones
crecientes, por lo que prefirieron despe-
dirse mientras el Gran Premio conserva
el prestigio que recuperd durante los Ul-
timos anos.

En ese contexto aparece TAG Heuer. La
marca no intenta contar toda la historia
de Zandvoort; elige conservar una parte
de ella mediante el objeto que mejor re-
presenta el paso del tiempo.

[ENRUTA_.L/FE]
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Las dos ediciones especiales del For-
mula 1 Solargraph parten de una caja de
38 milimetros, una medida que recupera
las proporciones de los primeros Formu-
la T lanzados por TAG Heuer durante la
década de los ochenta.

El elemento que primero llama la
atencién es el bisel naranja. No se trata
de una eleccion estética al azar, ya que
reproduce el color que cada temporada
domina las tribunas del circuito neerlan-
dés y que termind convirtiéndose en el
simbolo de la aficion local. La cardtula
gris opalina incorpora detalles en rojo y

La luz como fuente de energia

La evolucion tecnologica del reloj lle-
ga mediante el calibre TH50-00 Solargra-
ph, un movimiento que obtiene energia
tanto de la luz natural como de la artifi-
cial y elimina la necesidad de cambiar la
bateria de forma periddica.

Basta un minuto bajo la luz directa
del sol para obtener energia suficiente
para un dia completo de funcionamien-
to, mientras una carga completa puede

Un homenaje construido desde el diseiio

naranja que mantienen ese mismo len-
guaje visual sin caer en referencias lite-
rales al trazado.

Al observar la pieza aparecen otros
guifos a la historia de la coleccion. Bl ca-
racteristico bisel con disefio daisy regre-
sa fabricado en TH-Polylight, mientras la
caja de acero con acabado arenado, el
cristal de zafiro con tratamiento antirre-
flejante y la resistencia al agua de 100
metros mantienen el caracter deportivo
que siempre ha acompanado a la familia
Formula 1.

ofrecer hasta diez meses de autonomfa
en completa oscuridad. Incluso después
de permanecer detenido, diez segundos
de exposicion a la luz permiten que el
movimiento vuelva a funcionar.

La tecnologfa queda practicamente
invisible durante el uso cotidiano. El pro-
pietario simplemente lleva el reloj y la
luz hace el resto.

El naranja del bisel recuerda el ambiente que
convirtié a Zandvoort en uno de los circuitos mas
reconocibles de la Formula 1.

'RELOJERI'A
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LA ULTIMA
VUELTA DE

EDICION LIMITADA SOLARGRAPH

‘ ‘ Cuando un circuito deja de formar
parte de la Formula 1, la historia
puede seguir viva en la muneca , ,

Dos versiones para una

misma despedida

TAG Heuer desarrollé dos configura-
ciones que comparten la misma caja, la
misma caratula y el mismo movimiento,
aungue transmiten sensaciones distin-
tas.

La primera utiliza una correa de cau-
cho naranja que prolonga el protago-
nismo del color desde el bisel hasta la
murfieca y estard limitada a 1,500 ejem-
plares.

La segunda adopta un brazalete de
acero de tres hileras que ofrece una apa-
riencia mas discreta al concentrar el na-
ranja Unicamente alrededor de la esfera.
Esta version estard limitada a 1,000 pie-
zas y sera exclusiva del canal de comer-
cio electrénico de la firma.

Las dos se entregan dentro de un es-
tuche especial identificado como TAG
Heuer Formula 1 Limited Edition, un de-
talle que refuerza su condicién de pieza
de coleccion.

Cuando la relojeria

conserva la memoria del

automovilismo

La relacion entre la relojeria y el depor-
te motor siempre ha girado alrededor
de la precision, aunque con el paso del
tiempo también comenzd a construir
recuerdos.

Muchos relojes nacen para celebrar un
campeonato, un piloto o una victoria.
Este Formula 1 Solargraph recuerda algo
distinto: un circuito.

Cuando Zandvoort desaparezca del
calendario, seguirdn existiendo fotogra-
ffas, videos y estadfsticas que contaran
su historia. Estas dos ediciones limitadas
proponen otra forma de conservar ese
momento, una que puede acompafnar a
su propietario todos los dias y recordar
que algunos lugares trascienden por la
experiencia que ofrecieron durante dé-
cadas.

ecn A=

Py Movimiento: TH50-00 Solargraph

¥

DATOS CLAVE

¥

Modelo: TAG Heuer Formula 1 Solargraph
Zandvoort Limited Edition

» Caja: 38 mm de acero con acabado

arenado

Cristal: Zafiro con tratamiento
antirreflejante

¥

¥

Resistencia al agua: 100 metros

Versiones: Correa de caucho naranja H
(1,500 piezas) y brazalete de acero (1,000
piezas)

¥

Disponibilidad: Agosto de 2026

N T ED EDmo
O\ ”
\~ {AG HEUE,

EN RUTA CONCLUYE

Los relojes deportivos suelen celebrar
la velocidad o la innovacion. Este Formu-
la 1 Solargraph celebra algo mas dificil
de conservar: el recuerdo de un circuito
que marcd una época. Ahi radica el ver-
dadero valor de esta edicion limitada.

[ENXRUTA.LIFE]
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el auto como una extension

de quien eres

Diego Klein fue
presentado como
embajador de la nueva
Infiniti QX65 en México.
Su relacion con la marca
comenzo antes del
nombramiento y parte
de una reflexion sobre
el lugar que ocupa el
automovil en nuestra
vida cotidiana.

Diego Klein fue presentado como embajador de la
Infiniti QX65 durante el lanzamiento del modelo
en México.

iCuantas cosas suceden dentro de
un automovil? Conversaciones impor-
tantes, buenas y malas noticias, musica,
silencios y esos momentos en los que
terminamos cantando solos mientras
avanzamos entre el trafico.

Diego Klein llevé la conversacion hacia
ese terreno durante la presentacion de
la nueva Infiniti QX65 en México, donde
fue anunciado como embajador del mo-
delo. Para explicar esa conexion recordd
cuanto tiempo pasamos dentro de un
vehiculoy resumio su relacion con el au-
tomovil en una frase: “El coche al final es
una extension de vida, de quién eres”.

La colaboracion tampoco comenzdé
esa noche, ya que detrds del nombra-
miento existe una relacion previa entre
Klein e Infiniti que fue creciendo a partir
de su propia experiencia con los vehicu-
los de la marca.

Una relacién que comenzé

antes del nombramiento

Durante su intervencion, Klein conto
que anos atras pidié una camioneta Infi-
niti para conocerla y utilizarla sin dema-
siadas expectativas, una experiencia que
termind acercandolo a la marca y que
también despertd interés entre amigos
y familiares.

Con el tiempo, ese primer contacto
dio paso a una relacién mas cercana, por
lo que su presentacion como embajador
de QX65 parte de una experiencia previa
con Infiniti y no solamente de la llegada
del nuevo modelo.

La marca explicé durante el evento
que buscaba una colaboracion donde
existiera afinidad entre ambas partes,
especialmente alrededor de aspectos
relacionados con trayectoria, familia y
valores personales.
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El automadvil como espacio

personal

La reflexion de Klein resulta facil de
llevar a nuestra propia experiencia, es-
pecialmente cuando pensamos en las
horas que pasamos dentro de un auto-
maovil y en todo lo que sucede durante
esos recorridos.

Un vehiculo puede convertirse en el
lugar de una conversacion importante,
acompanarnos al recibir una noticia o
simplemente funcionar como ese espa-
cio donde escuchamos musica mientras
viajamos solos. Son situaciones cotidia-
nas que poco a poco construyen una
relacion con el automovil mas alld de
trasladarnos de un punto a otro.

La QX65 entra en esa conversacion
desde el disefio, con una silueta fastback
que recupera parte de la filosoffa utili-
zada por Infiniti con la FX 'y la adapta al
lenguaje actual de la marca.

Una identidad con referencias

japonesas

Uno de los elementos que destacod
durante la presentacion fue el Sunfire
Red, desarrollado especificamente para
la QX65 mediante un acabado de tres
capas con particulas micrometalicas do-
radas que modifican su apariencia de-
pendiendo de la iluminacion.

Las referencias japonesas contindan
en la parrilla, cuyo patron toma inspira-
cién de un bosque de bambu durante
una tormenta en Kioto, mientras el ha-
bitdculo utiliza piel genuina capitonada
y costuras relacionadas con los patrones
de los kimonos.

Los asientos delanteros incorporan
calefaccion, ventilacion y masaje, carac-
teristicas que se integran a una cabina
donde disefo y confort tienen un papel
importante dentro de la experiencia co-
tidiana.

LeER A

La musica también cuenta

historias

La musica aparecié varias veces duran-
te la reflexion de Klein y también tiene
un lugar particular dentro de la QX65
gracias al sistema Klipsch Reference Pre-
miere de 20 bocinas.

Estuvimos presentes durante el lanza-
miento y aprovechamos para vincular
nuestro teléfono y escuchar el sistema
con nuestra propia musica, encontran-
do buen nivel de volumen y definicion
durante este primer acercamiento.

El equipo incorpora amplificador, su-
bwoofer y tecnologia de audio indivi-
dual para las plazas delanteras, capaz de
separar determinadas fuentes para que,
por ejemplo, el conductor reciba indica-
ciones mientras otros pasajeros conti-
nuan escuchando musica.

Una relacién que busca

continuar fuera del vehiculo

Infiniti plantea que la experiencia con
sus clientes continle después de la
compra mediante INFINITI Membership
Experience, una plataforma desarrollada
alrededor de tres pilares: producto, servi-
Cios y experiencias.

Durante la presentacion, la compafia
explicd que esta propuesta reline servi-
cios asociados con el periodo de propie-
dad y actividades destinadas a mante-
ner una relacion con sus usuarios fuera
del distribuidor.

El nombramiento de Diego Klein
como embajador de QX65 se integra a
esa etapa de la marca, donde el automo-
vil funciona como punto de encuentro
entre disefo, experiencias e intereses
personales.

El Sunfire Red utiliza particulas micrometalicas
doradas que modifican la apariencia de la QX65
segun la iluminacién.

Historias sobre cuatro ruedas

No todos los recorridos necesitan
convertirse en momentos memorables,
aunque entre los trayectos cotidianos
terminan apareciendo conversaciones,
canciones y experiencias que asociamos
con determinados lugares y vehiculos.

Tal vez por eso la reflexién de Diego
Klein resulta tan cercana: pasamos sufi-
ciente tiempo dentro de un automaovil
para que deje de ser Unicamente un
medio de transporte y termine forman-
do parte del escenario donde transcurre
nuestra vida.

La llegada de la QX65 abre ahora un
nuevo capitulo en su relacién con Infi-
niti, esta vez como embajador de un
modelo que utiliza disefio, materiales,
sonido y confort para construir su pro-
pia identidad.

“El coche al final
es una extension de vida,
de quién eres”.

— Diego Klein

*

EN RUTA CONCLUYE

La relacién que construimos con un
automaovil puede comenzar por su di-
seflo, comodidad o tecnologia, aunque
con el tiempo también intervienen las
experiencias que vivimos dentro de él.
La historia de Diego Klein con Infiniti
comenzd antes de convertirse en emba-
jador y encuentra ahora en la QX65 una
forma de resumir esa conexion: el auto-
movil como una extension de nuestra
vida y de quiénes somos.
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EN RUTA DE...

Historias de quienes encontraron
su propio camino para crear

AKIRA NAKAI.

El hombre

gque convirtio

el Porsche
en un lienzo

por Adriana G. Escalante
@simplementedriane

Con una sierra
neumatica, herramientas
manuales y una
confianza absoluta en
su intuicion, el fundador
de RAUH-Welt Begriff
desafio las reglas de la
preparacion automotriz
y termind convirtiéndose
en uno de los creadores
mas admirados

—y también mas
polémicos— del mundo
del automovil.

Hay un momento que define el traba-
jo de Akira Nakai.

Antes del primer corte no hay planos
sobre la mesa, no existe una computa-
dora calculando medidas ni un modelo
tridimensional anticipando el resultado.
Frente a él solo hay un Porsche clasico,
unas cuantas herramientas y un hombre
que camina lentamente alrededor del
automovil como siintentara escucharlo.

Observa con atencion las lineas de la
carroceria, se detiene unos segundos
frente al guardafango y vuelve a cami-
nar. Nadie habla y entonces enciende la
sierra.

A partir de ese instante ya no hay mar-
cha atras. Lo que comienza como una
intervencion mecanica termina convir-
tiéndose en un proceso creativo donde
cada decisién es definitiva.

Porque Akira Nakai no
restaura automaviles.
Tampoco los modifica.
Los interpreta.

[ENXRUTA.LIFE]
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El camino menos esperado

La historia de Nakai-san no comenzé
en un gran estudio de disefio ni den-
tro de una marca automotriz. Como
muchos apasionados del automovil en
Japoén, pasd ahos experimentando con
distintos proyectos hasta descubrir que
los Porsche clasicos refrigerados por aire
tenfan mucho mas alla de su ingenierfa,
una personalidad que lo cautivaba.

Cada automovil parecia tener un ca-
racter propio y, precisamente por eso,
merecia una intervencion distinta.

Asi naci© RAUH-Welt Begriff, una
expresion alemana que suele traducir-
se como ‘concepto del mundo aspero’”.
Un nombre que resume su filosofia tan
particular - crear automaoviles donde Ia
perfeccion no depende de una simetria
absoluta, sino del caracter - . Con el paso
de los anos, esa manera de entender el
disefo llamo la atencion de coleccionis-
tas de distintas partes del mundo, que
comenzaron a buscar algo mas que un
kit de carrocerfa: querfan un Porsche in-
tervenido directamente por Nakai.

Cortar también es un acto de

confianza

Nakai no utiliza plantillas, no proyecta
lineas sobre la carroceria y apenas pa-
rece medir antes de comenzar. Simple-
mente toma la sierra y empieza a traba-
jary es ahfque quienes lo ven se quedan
inmoviles. Lo que para algunos resulta
una decisién temeraria, para otros es el
momento en que el automavil comien-
za a transformarse en una pieza Unica.

Cada Porsche que pasa por sus manos
recibe un tratamiento completamente
personal. Ninguno es igual al anterior
porque Nakai no busca repetir una for-
mula; busca responder a la personalidad
del automaovil y también a la de quien
lo conducird. Quiza por eso cada una de
sus creaciones resulta irrepetible.

EN RUTA DE...

El lujo de hacer las cosas

despacio

Vivimos rodeados de procesos auto-
matizados. Los algoritmos predicen, las
maquinas calculan y la inteligencia ar-
tificial genera imagenes en cuestion de
segundos.

En ese contexto, resulta casi hipndtico
observar a alguien que sigue trabajando
guiado por la experiencia de sus manos
y por una intuicion desarrollada durante
décadas.

Mientras la industria automotriz avan-
za hacia la electrificacion, la conectivi-
dad y la automatizacion, Nakai recuerda
que todavia existe un espacio para el
trabajo artesanal. Su taller no parece un
laboratorio; se acerca mucho mas al es-
tudio de un escultor. Y quiza no sea una
comparaciéon exagerada, porque ambos
parten de una misma idea: imaginar
aquello que todavia no existe.

bk Hay personas que construyen
automaviles. Otras construyen una

forma distinta de mirarlos Yy

Raomy
-Wit
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Cuando el proceso se vuelve

la verdadera obra

Esa filosoffa pudo apreciarse reciente-
mente durante la visita de Akira Nakai
a México, invitado por Back of House
(BoH). Durante varios dias, el Estudio
RWB abrié sus puertas para que el pu-
blico siguiera la intervencién de dos Por-
sche 911 SC de 1983, bautizados por el
propio Nakai como Tenochi y Kodama,
antes de culminar con una develacion
y una celebracion donde el disefo, la
hospitalidad, la gastronomia y la cultura
automotriz compartieron el mismo es-
pacio.

Mas que una exhibicion, la experien-
Cia permitié entender por qué tantas
personas viajan para verlo trabajar. No
iban Unicamente a contemplar un au-
tomovil terminado, sino a presenciar el
nacimiento de una idea.

IAkira Nakai
en cinco claves

» Fundador: RAUH-Welt Begriff (RWB).

El verdadero legado

Tal vez el mayor logro de Akira Nakai
no sea haber construido algunos de los
Porsche mas reconocibles del mundo.

Su mayor aportacion ha sido demos-
trar que un automovil puede emocionar
de la misma manera que una escultura,
una pieza de alta relojerfa o una obra de
arquitectura, porque, cuando el oficio
alcanza su maxima expresion, las etique-
tas dejan de importar.

Ya no hablamos de un preparador, ni
de un mecanico, ni siquiera de un dise-
hador.

Hahlamos de un
creador.

DATOS CLAVE

» Especialidad: Intervenciones artesanales
sobre Porsche cldsicos refrigerados por
aire.

Filosofia: Cada automdvil se transforma
directamente por sus manos, sin delegar
el proceso.

M

» Reconocimiento: Sus creaciones forman
parte de colecciones privadas en distintos
paises y han influido en la cultura
automotriz contempordnea.

» Lo que lo hace tnico: Cada Porsche
recibe un nombre propio y ninguna
intervencion se considera una copia

exacta de otra. n

[ENXRUTA.LIFE]

80



https://enruta.life/
https://enruta.life/porsche-rwb-mexico-tenochi-zama/

por Adriana G. Escalante
@simplementedriane
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Futhol con otra perspectiva

Hay estadios que se disfru-
tan por el partido y otros por
todo lo que ocurre alrededor.
En esta ocasion, invitados por
GAC, visitamos el Club 1917,
uno de los espacios de hos-
pitality del Estadio Nemesio
Diez, para vivir el encuentro
entre el equipo local Toluca
y Pumas de la UNAM. Fue sin
duda una experiencia distin-
ta, donde la gastronomia, el
servicio y la convivencia for-

man parte del espectaculo
tanto como los noventa mi-
nutos sobre la cancha.

Mas alld del resultado, la vi-
sita permitié descubrir como
el futbol también puede con-
vertirse en una experiencia
de estilo de vida. Porque, al
final, compartir una buena
mesa mientras rueda el balon
es otra forma de disfrutar uno
de los escenarios deportivos
mas emblematicos del pafs.

de 2026

VinoMundo Fest: una nueva cita

para brindar

El vino sigue encontrando
NnuUevos espacios para acer-
carse a publicos cada vez
mas diversos. Durante la pre-
sentacion a medios de Vino-
Mundo Fest, conocimos un
proyecto que busca reunir en
un mismo lugar a producto-
res, expertos y aficionados al-
rededor de experiencias gas-
tronémicas, catas, maridajes
y musica en vivo. La primera
edicion se celebrara el 28 y
29 de noviembre en Dos Rios,
Huixquilucan, con mas de 50

o Vinomundo Fest

——— Restaurante

Las Caballerizas

Tu evento en CO0 RDENDS

de EN RUTA Life”

,»

bodegas nacionales e inter-
nacionales y una propuesta
pensada para disfrutar el vino
desde una perspectiva relaja-
day al aire libre.

Este es un festival que pre-
tende convertirse en punto
de encuentro donde el buen
comer, la conversacion vy las
nuevas propuestas convier-
tan un momento en un re-
cuerdo. Una cita que desde
ahora queda marcada en
nuestro calendario.

[ENXRUTA.LIFE]
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Coatepec;~ ' |
" "lehla-y montana

por Sandra Villanueva
Gestora cultural
@sandraladerojo

A poco mas de 100 kilometros del
puerto de Veracruz y conectada con

Hay viajes que comienzan cuando llegas al destino y € centro del pais por carretera, Xalapa

# . h ¢ / ¢ funciona como punto de partida para
otros que empiezan mucho antes, en e/ momento en ., . una region donde conviven
que enciendes el motor. La ruta que conecta Xalapa  bosque de niebla, antiguas haciendas,
con Coatepec y los pueblos de la region pertenece cafetales, arquitectura colonial y pue-

a esta sequnda categoria: aqui, la carretera es parte o5 Aue parecen aparecer entre la ve-

. . . getacion.
del paisaje y conducir se convierte en una forma de La ruta puede hacerse tranquilamen-
descubrir Veracruz. te en un fin de semana, aunque lo ideal

es reservar tiempo para desviarse, dete-
nerse y dejar que el camino marque el
ritmo.
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Xalapa, el punto de partida

La capital veracruzana es una ciudad
para recorrer sin prisa. Antes de salir a ca-
rretera, vale la pena dedicar unas horas a
conocer su lado cultural.

Una de las primeras paradas puede ser
el Museo de Antropologia de Xalapa,
que alberga una de las colecciones ar-
queoldgicas mas importantes de Méxi-
o, con piezas de las culturas olmeca, to-
tonaca y huasteca. Entre ellas destacan
las monumentales cabezas colosales ol-
mecas. La coleccién reline alrededor de
29 mil piezas, aunque sélo una parte se
encuentra en exhibicion.

Después, el recorrido puede continuar
por el centro historico, el Parque Juérez,
la Catedral Metropolitana, El Paseo de
los Lagos v el Barrio Magico de Xallitic,
antes de regresar al automovil.

Pero el verdadero cambio de escena-
rio comienza al salir de la ciudad.

De Xalapa a Coatepec

La distancia entre Xalapa y Coatepec
es corta —alrededor de 15 kilbmetros—,
pero el paisaje cambia rapidamente. La
ciudad comienza a quedar atras y apare-
cen la vegetacion exuberante, las mon-
tafas y la caracteristica humedad de
esta region.

Antes de entrar a Coatepec puede ha-
cerse una parada en el Jardin Botanico
Francisco Javier Clavijero, dedicado a la
conservacion y estudio de la flora regio-
nal. El jardin forma parte del paisaje del
bosque mesofilo de montafa, uno de
los ecosistemas que definen esta zona
de Veracruz.

También es posible tomar un peque-
fo desvio hacia la Museo EI Lencero,
una antigua hacienda ubicada en el mu-
nicipio de Emiliano Zapata. Sus jardines,
construcciones histéricas y mobiliario
permiten hacer una pausa antes de con-
tinuar el recorrido.

Es precisamente en este tipo de pa-
radas donde la carretera deja de ser un
simple medio de transporte y se con-
vierte en parte de la experiencia.

Aquﬂa ﬁFhmendacmn £S ssem:|lla

- no’tomar el café con prisa.,

Sy

Coatepec: café, arquitectura y neblina

Coatepec es uno de esos lugares que
se disfrutan tanto caminando como lle-
gando a ellos en automovil.

Reconocido como Pueblo Magico, su
centro historico conserva casonas, pa-
tios, iglesias y calles que reflejan la im-
portancia que tuvo la regién durante
el desarrollo de la actividad cafetalera.
El municipio también forma parte de la
zona productora de café de altura de Ve-
racruz.

La primera parada puede ser la Pa-
rroquia de San Jeronimo, uno de los
edificios emblematicos del centro, para
después caminar por el Parque Hidalgo
y sus alrededores.

Y, por supuesto, hay que hacer una
pausa para tomar café.

El Museo del Café Coatepec es una al-
ternativa para conocer mas sobre la tra-
dicion cafetalera de la region, mientras
que quienes quieran profundizar en el
proceso pueden dirigirse al Museo del
Café, El Cafe-tal Apan, ubicado en una
zona de fincas. La propia Secretaria de
Turismo de Veracruz recomienda los
recorridos por haciendas y fincas para
conocer el proceso de producciéon y de-
gustar café de altura.

[ENXRUTA.LIFE]
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Una carretera para desviarse

Una de las ventajas de esta region
es que No es necesario seguir una ruta
completamente lineal. Desde Coatepec
se puede continuar hacia Xico y descu-
brir otro de los grandes atractivos natu-
rales de la zona.

El camino atraviesa areas de vegeta-
cion y fincas cafetaleras hasta llegar a
Xico, Pueblo Mdgico conocido por su
arquitectura, gastronomia y paisajes de
montana.

El destino puede ser la Cascada de Te-
xolo, una de las postales naturales mas
conocidas de la region. La caida de agua
tiene aproximadamente 78 metros de
altura y se encuentra rodeada de vege-
tacion y caminos que permiten acercar-
se a diferentes miradores.

Es recomendable conducir con espe-
cial atencion en las zonas de montafa,
particularmente cuando hay niebla o
pavimento humedo. En esta region, el
clima puede cambiar rapidamente y la
visibilidad puede reducirse de manera
considerable.

Sobre Sandra Villanueva
Cree que detras de cada lugar hay una
historia que merece ser contada. Desde
hace mas de dos décadas se dedica a la
comunicacion estratégica y las relaciones
publicas, trabajando con proyectos cultu-
rales, editoriales, empresariales y de estilo

de vida. Dirige Rojo Carmesi, Agencia de J

\Comunicacién Cultural.

/

El regreso: otra forma de

mirar el paisaje

Una de las mejores decisiones para
este recorrido es no intentar abarcarlo
todo en un solo dia.

La region invita a detenerse. Un desa-
yuno en Xalapa, una visita cultural, el tra-
yecto hacia Coatepec, café, una camina-
ta por el centro histéricovy, siel tiempo lo
permite, la carretera hacia Xico y Texolo.

Incluso el regreso puede convertirse
en parte del viaje. La luz cambia, la nie-
bla comienza a instalarse entre las mon-
tafas y las poblaciones adquieren otra
atmosfera.

Y ahf esta precisamente el encanto de
esta ruta: no hace falta buscar una carre-
tera extrema para disfrutar conducir. A
veces basta una buena ruta de montafa,
un automovil, tiempo para detenerse y
un paisaje que cambie constantemente
detras del parabrisas.

I]ATUS DEL VIAJE @

La ruta en pocas
palabras

Punto de partida: Xalapa

ﬁllg » Ruta sugerida: Xalapa — Jardin
) Botdnico — Coatepec — Xico —
Cascada de Texolo

» Distancia Xalapa-Coatepec:

aproximadamente 15 km

AN . L,

|| » Mejor plan: 3 dias
A

=

» Imperdibles: Museo de
Antropologia de Xalapa, Jardin
Botdnico, Coatepec, café de altura,
Xicoy Cascada de Texolo.

2 |» Para disfrutar al volante: salir
temprano, conducir con calma y
reservar tiempo para los desvios.

PLANEA EL RECORRIDO

Pl Ll llld

. Una Ultima recomendacion: en esta
{ ruta, no programes cada minuto. Deja§
espacio para detenerte cuando aparez-
i ca un mirador, una finca, una cafeteria i
o simplemente un paisaje que merezca :

| una fotograffa. I

Porque en Xalapa
y Coatepec, el
destino importa,
pero también
Importa como
llegas a él. 1
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AGENDA

Agosto—septiembre: planes para salir,

s descubrir y acelerar

23 de agosto | NASCAR
México Series — Puebla 110
NASCAR México Series llega el 23 de agos-
to al Autédromo Miguel E. Abed, en Amo-
zoc, Puebla. La carrera estd programada para
las 11:00 horas y representa una escapada
automovilistica perfecta desde la CDMX: ca-
rretera, paddock, velocidad y regreso el mis-
mo dia o con una noche en Puebla.

El calendario oficial de NASCAR confirma
Puebla como la siguiente fecha después de
San Luis Potosf y antes de Monterrey.

' 29 y 30 de agosto | Super
Copa Roshfrans — Chihuahua

Para una escapada mas larga, la Super
Copa Roshfrans tiene programada su si-
guiente fecha en el Autédromo Francisco
Villa de Chihuahua. En pista estaran las cate-
gorias del campeonato, dentro de un fin de
semana dedicado a la velocidad.

Es el tipo de plan que merece convertirse
en road trip: salir de la ciudad, recorrer kilo-
metros y llegar directamente a un fin de se-
mana de carreras.

5y 6 de septiembre |

Expogolf México 2026 —

Centro Citibanamex

Dos difas dedicados al golf con exhibicio-
nes, marcas y experiencias relacionadas con
este deporte. Puede funcionar como plan de
fin de semana y punto de partida para reco-
rrer Polanco, Lomas o el Bosque de Chapul-
tepec.

Del 18 de agosto al 18 de
septiembre de 2026

Entre agosto y septiembre, vale la pena
poner el auto en marcha. Esta seleccion re-
Une algunas de las experiencias mas intere-
santes de las préximas semanas: desde la ex-
posicion dedicada a José Guadalupe Posada
y Expo Golf en la Ciudad de México, hasta
festivales culturales, encuentros deportivos
y propuestas que convierten Querétaro,
Puebla y otros destinos en buenos pretextos
para una escapada.

4 al 6 de septiembre | Hay

Festival Querétaro

El Hay Festival Querétaro llega a su 11.2
edicion con mas de 100 participantes y una
programacién que relne literatura, perio-
dismo, pensamiento, inteligencia artificial,
geopolitica, musica y artes. Entre los invita-
dos estan Kiran Desai, Carissa Véliz, Dario Sz-
tajnszrajber, Vivir Quintana y Emmanuel del
Real.

11 al 13 de septiembre |

ExpoBiker’s Querétaro

Tres dfas para los aficionados a las moto-
cicletas en el Querétaro Centro de Congre-
sos. Habra marcas, exhibiciones, pruebas de
manejo, musica, zona familiar y charlas con
especialistas.

Desde la CDMX, Querétaro permite hacer
un road trip corto y combinar el evento con
una visita al Centro Histdrico, una comida
queretana o una noche en la ciudad.

Hasta el 20 de septiembre

| Posada, Cartografia de un
cronista — MUNAE

José Guadalupe Posada convirtié la
estampa en una poderosa herramienta
para retratar la vida cotidiana, la politica
y las contradicciones del México de

su tiempo. Esta exposicion reline 226
piezas y permite descubrir al artista
detras de algunas de las imagenes mas
reconocibles de nuestra cultura visual.
Av. Hidalgo 39, Centro Histérico. Entrada
libre.
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Al volante y de traje:
la seleccion de agosto

Tenis ALDO casuales Sebbi Hombre
Precio: $2,200 MXN

Reloj TAG HEUER — Reloj para hombre
Carrera Day-Date casual Plateado.
Precio: $89,500 MXN

Camisa SCAPPINO — Camisa casual
de lino 100%, manga larga, azul claro.
Precio: $1,511.10 MXN

(antes $1,679.00)

Cinco piezas para
agosto, entre lo accesible
y lo aspiracional: tenis,
reloj, camisa, pantalon y
chaqueta.

‘_,’.. -
— _.--_/: § 1

Pantalon GAP — Pantaldn chino recto
de algodon, color khaki.
Precio: $1,400 MXN

Chaqueta sahariana 100% lino.
Massimo Dutti.
Precio: 54,600 MXN
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