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Primero hay qu

entenderlo

que un medio para ir de un lugar a otro. Para algunos
sera una herramienta de trabajo; para otros, una

necesidad cotidiana.

Para mi siempre ha representado algo mas: un espacio don-
de puedo desconectarme, pensar y disfrutar el camino. Quiza
por eso, cada vez que me entregan un vehiculo para probarlo,
siento que primero tengo que conocerlo antes de atreverme
a opinar sobre él.

Durante muchos afos bastaba con saber manejar. Subiamos
al coche, ajustabamos el asiento y arrancabamos. Si queriamos
hacerlo mas nuestro, cambiabamos el estéreo, las bocinas o
los rines. Poco a poco el automovil terminaba reflejando la
personalidad de quien lo conducia.

Hoy la historia es distinta.

Los automoviles llegan practicamente terminados. Incorpo-
ran asistentes de manejo, sistemas hibridos, pantallas que con-
centran decenas de funciones y tecnologias capaces de hacer
mas comoda la vida diaria. Sin embargo, toda esa evolucion
también nos plantea un reto diferente: aprender como funcio-
na cada vehiculo.

No hablo de memorizar
una ficha técnica. Hablo de
descubrir por qué una marca
colocé el selector de velo-
cidades en cierto lugar, qué
puede hacer realmente el
sistema multimedia o como
aprovechar funciones que
muchas veces pasan desa-
percibidas. Son detalles que
dificilmente aparecen en un
boletin de prensa y que, sin
embargo, terminan definien-
do la experiencia de convivir
con un automovil.
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EDITORIAL

Con el paso del tiempo entendi que
esa también es la mision de esta
revista.

No estamos aqui para decirte cual es el mejor automaovil del
mercado. Estamos para ayudarte a comprenderlo. Porque sélo
cuando entendemos cémo fue pensado un vehiculo pode-
mos descubrir si realmente se adapta a nuestra forma de vivir,
de viajar y de disfrutar el camino.

La industria seguird cambiando. Llegaran nuevas tecnolo-
gfas, nuevas formas de conducir y nuevas maneras de interac-
tuar con los automoviles. En En Ruta Life queremos seguir ha-
ciendo lo mismo de siempre: ayudarte a traducir esos cambios
para que la tecnologia deje de parecer complicada y vuelva a
convertirse en lo que realmente debe ser.. una herramienta
para disfrutar mas cada kilémetro.

Porque, al final,

disfrutar un automavil comienza
mucho antes de acelerar.
Comienza cuando decides
entenderlo. Yy

Con frecuencia me preguntan que
coche recomiendo comprar.

Mi respuesta casi nunca empieza por la potencia, el con-
sumo o el tamafo de la pantalla. Siempre sugiero lo mismo:
haz una prueba de manejo. Pero no una vuelta alrededor de la
agencia. Llévalo porlas calles que recorres todos los dias, sube-
lo por esa pendiente que conoces, estacionalo donde normal-
mente lo harias y Usalo como si ya fuera parte de tu vida. Ahf
descubrirds si realmente es para ti. Esa misma idea es la que
intentamos llevar a cada pagina de En Ruta Life.

Cuando probamos un automavil no buscamos repetir lo que
ya dice la ficha técnica. Preferimos entender cémo funciona,
descubrir esos pequenos detalles que cambian la experiencia

de uso y compartirlos con nuestros lectores. A veces es una Samuel Cervantes Montenegro
funcion escondida en un menu. Otras, una solucion sencilla Director de En Ruta Life
que nadie habia explicado. Son cosas pequefas, pero son las Explorador de rutas, entre motores,
que convierten un automovil en algo mas cercano vy facil de conversaciones y experiencias
disfrutar. @enruta.life
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EN PORTADA

JETOUR T2 1-DM XWD
La aventura estaba incompleta

por Sam Cervantes

Explorador de rutas, entre motores,
conversaciones y experiencias
@SamEnRuta
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Hay vehiculos que logran captar la
atencion desde el primer vistazo y otros
que, ademas de despertar interés, gene-
ran preguntas. Eso fue exactamente lo
que ocurrid con la JETOUR T2 cuando
llegd a México. Su disefio robusto, la ca-
rroceria de lineas rectas, la buena altura
al piso y una propuesta hibrida enchu-
fable distinta a la de la mayoria de sus
competidores dejaban claro que la mar-
Ca queria construir una SUV con espiritu
de aventura, aunque conforme comen-
zaron a conocerse sus caracteristicas
aparecio una duda que termind por re-
petirse entre muchos interesados: si la
T2 estaba pensada para salir del asfalto,
jcuando llegaria la version con traccion
integral?

La respuesta aparece ahora con la T2
i-DM XWD, una evolucion que va mucho
mas alla de sumar un segundo eje mo-
triz, porque termina de darle sentido a
una familia donde ahora es posible ele-
gir entre versiones a gasolina o hibridas
enchufables, asi como configuraciones
de traccion delantera o integral. No re-
sulta casual que la propia marca reco-
nozca que esta variante nacioé después
de escuchar una de las solicitudes mas
frecuentes de sus clientes en México,
una decision que también refleja una
estrategia cada vez mas orientada a evo-
lucionar sus productos a partir de lo que
realmente pide el mercado. Ese cam-
bio comienza debajo de la carroceria,

JETOUR aprovecho esta evolucion para reforzar esa persona-
lidad con siete modos.de manejo, funcién Tank Turn, control de
descenso, asistente para pendientes, deteccion de vadeo de
hasta 700 milimetros y protecciones metalicas para la bateria,
el tanque de combustible y la parte frontal, elementos que con-
vierten a esta version.en'la mas capaz de la familia sin renunciar
al confort, la conectividad y el equipamiento que ya distinguian
a la T2. Asi, el modelo mantiene la pantalla central de 15.6 pul-
gadas, el cuadro de instrumentos digital, el sistema de audio
Sony con 11 bocinas, la cdmara panoramica de 540 grados y un
completo paquete de asistencias avanzadas a la conduccion.

kb

alrededor del modelo.

EN PORTADA

aungue sus efectos se perciben mucho
mas alla de la ficha técnica. La nueva T2
i-DM XWD incorpora un sistema hibrido
enchufable capaz de desarrollar hasta
597 caballos de fuerza y 675 libras-pie
de torque, acompahado por una bateria
de 43.2 kWh que permite anunciar hasta
173 kildmetros de autonomfa eléctrica
bajo ciclo NEDC y un recorrido com-
binado de 1,073 kilémetros. Las cifras
llaman la atencién por si solas, aunque
lo realmente importante es que ahora
toda esa capacidad queda respaldada
por una configuracion de traccion inte-
gral que fortalece el caracter aventurero
que el modelo proyectaba desde su lan-
zamiento.

Lo interesante es que la llegada de esta
versién tamhién modifica la conversacién ‘97
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EN PORTADA

La primera T2 hibrida enchufable demostraba que
era posible combinar electrificacion con una imagen
inspirada en el mundo del off-road; ahora, la i-DM
XWD acerca mucho mas el producto a esa promesa
inicial y reduce la distancia entre lo que sugeria

su disenio y las capacidades que realmente ofrece
cuando el camino deja atras el pavimento.

Al mismo tiempo, esta evolucion refle-
ja un cambio que comienza a observarse
en toda la industria. Durante afios, los sis-
temas hibridos enchufables estuvieron
asociados principalmente con eficiencia
y ahorro de combustible; hoy empiezan
a desempenar un papel diferente, apro-
vechando la respuesta inmediata de los
motores eléctricos para mejorar la trac-
cion, el control y el desemperio sobre su-
perficies de baja adherencia, demostran-
do que la electrificacion también puede
utilizarse para ampliar las capacidades de
un vehiculo y no Unicamente para redu-
Cir su consumo.

Con un precio de lanzamiento de
$929,900 pesos, la nueva T2 i-DM XWD
se convierte en el modelo mas comple-
to de la gama y fortalece la presencia de
JETOUR dentro de un segmento don-
de todavia existen pocas opciones que
combinen un sistema hibrido enchufa-
ble, traccion integral y una orientacion
claramente aventurera. Mas alld de las
cifras, su llegada deja una reflexiéon in-
teresante: algunas veces la evolucion
de un vehiculo no consiste en reinven-
tarlo por completo, sino en desarrollar la
version que faltaba para que una buena
idea terminara de cobrar sentido.

DATOS CLAVE

Lo que cambia
en laT2i-DM XWD

@ » Sistema inteligente de traccién

integral X\WD

phq » Potencia combinada de 597 hp

@ » Torque de 675 Ib-pie

‘0‘ » Nueva bateria de 43.2 kWh

» Hasta 173 km de autonomia
eléctrica (NEDC)

s » Funcion Tank Turn y siete modos

de manejo

e » Precio de lanzamiento:

$929,900 pesos ﬂ

EN RUTA CONCLUYE

La T2 i-DM XWD no representa un i
cambio de direccion para JETOUR. Re-
presenta la version que hacfa falta para
que un proyecto con clara vocacion
aventurera pudiera expresar todo su po-

i tencial. Algunas veces una nueva varian-
i te s6lo amplia un catédlogo; en este caso,
completa una historia.

MOTO R‘
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RADAR EN RUTA

FESPA México: cuando la impresion
tambien se sube al auto

FESPA México reunio en Centro
Banamex a la industria de la
impresion, la comunicacion visual y la
personalizacion, con tecnologias que
también tienen un vinculo directo con
el mundo automotriz.

La industria automotriz no
sélo se cuenta desde mo-
tores, plataformas o nuevas
formas de movilidad. Tam-
bién se comunica desde la
imagen, los materiales, la per-
sonalizacion y todo aquello
que permite que una marca,
un producto o incluso un ve-
hiculo cobre identidad frente
al publico.

Esa fue una de las lecturas
que dejo FESPA México 2026,
expo realizada en Centro
Banamex y enfocada en im-
presion digital, gran formato,

comunicacion visual, impre-
sion textil, sublimacion, pac-
kaging, etiquetas, senaliza-
cion y nuevas soluciones de
personalizacion.

Aunqgue a primera vista po-
dria parecer un evento lejano
al mundo del automovil, bas-
ta recorrer sus pasillos para
encontrar varios puntos de
conexion. La rotulacion vehi-
cular, los viniles, la impresion
de materiales promociona-
les, los acabados para stands,
las soluciones para punto de
venta y las aplicaciones texti-
les forman parte del lenguaje

con el que hoy se presentan
autos, motos, flotillas, agen-
cias y experiencias de marca.

En un mercado donde
cada lanzamiento busca di-
ferenciarse, estas tecnologfas
cumplen un papel cada vez
mas importante. No solo se
trata de imprimir mas o mas
grande, sino de crear men-
sajes visuales mas precisos,
durables y adaptados a dis-
tintos espacios, desde una
exhibicion temporal hasta
una unidad intervenida para
campana.

FESPA  también mostrd
como la personalizacion si-
gue ganando terreno. Lo que
antes era un recurso reserva-
do para eventos especiales o
proyectos muy especificos,
hoy se integra con mayor
facilidad a la comunicacion
de marcas, emprendedores
y empresas que necesitan
producir piezas con rapidez,
flexibilidad y mejor calidad
visual.

1’

Para En Ruta, el recorri-
do por esta expo dejé una
idea clara: detrds de cada
presentacion, activacion
0 experiencia automotriz
hay una industria grdfica
que también evoluciona.

Y aunque pocas veces
aparece en primer plano,

su trabajo ayuda a cons-
truir la primera impresion
que muchas personas tie-
nen de un vehiculo, una
marca o una historia.

77
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por Eugenio Grandio

Presidente de

Electro Movilidad Asociacion EMA
emasociacion.org

México supera los
263 mil vehiculos
eléctricos y conectables
acumulados, mientras
la infraestructura

y los servicios
alrededor de estas
tecnologias continuan
expandiéndose. Las
cifras muestran una
nueva etapa para la
electromovilidad en el
pairs.

México supera los 263 mil vehiculos eléctricos y conectables acumulados al cierre del primer semestre de 2026.

Lo que hace algunos afos parecia una
alternativa reservada para unos cuantos
comienza a ganar espacio en la movili-
dad cotidiana de México. De acuerdo
con el Barometro de Electromovili-
dad de la Electro Movilidad Asociacion
(EMA), al cierre del primer semestre de
2026 el pais acumuld 263 mil 928 vehi-
culos eléctricos (VE), hibridos conecta-
bles (PHEV) y eléctricos de rango exten-
dido (REEV).

k&

El avance también se observa en las
ventas: tan solo entre enero vy junio se
comercializaron 53 mil 430 unidades, un
crecimiento de 22% respecto al mismo
periodo de 2025. La cifra ayuda a dimen-
sionar un mercado que comienza a dejar
atrads su etapa inicial y que ahora enfren-
ta otro desafio: conseguir que el creci-
miento de los vehiculos electrificados
vaya acompafiado por infraestructura,
servicios y condiciones que faciliten su
adopcion.

La siguiente etapa de la electromovilidad
mexicana dependera de que infraestructura,
mercado y adopcion puedan avanzar

al mismo ritmo. By 5y

ENRUTA.L/IFE
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De la compra al uso cotidiano

Una de las sefales mas interesantes
aparece fuera de las ventas. Los vehicu-
los electrificados utilizados en platafor-
mas digitales de transporte acumulan
mas de 413 millones de kildémetros reco-
rridos con cero emisiones locales y cerca
de 26 millones de viajes, una muestra
de como estas tecnologias empiezan a
formar parte de desplazamientos coti-
dianos y no Unicamente de la movilidad
particular.

Ese crecimiento necesita puntos don-
de recuperar energia. Al cierre de junio,
México registrd 60 mil 934 posiciones de
carga publicas y privadas; 4 mil 655 co-
rresponden a la red publicay 56 mil 279
a infraestructura privada.

La diferencia entre ambas cifras tam-
bién permite entender uno de los pen-
dientes de esta transicion. Tener mas
vehiculos conectables en circulacion re-
quiere ampliar la infraestructura publica
y facilitar el acceso a la carga para quie-
nes NoO cuentan con un espacio propio
donde conectar un automaovil.

Una nueva etapa para méxico

El avance también puede medirse des-
de su contribucién ambiental. La EMA
estima que los vehiculos eléctricos y
conectables vendidos durante el primer
semestre, junto con los viajes de cero
emisiones locales realizados mediante
plataformas digitales, permitirdn evitar
28 mil 505 toneladas de CO, equivalente
en un ano calendario.

Las cifras dibujan un escenario dife-
rente al de hace apenas unos afos. La
conversacion sobre electromovilidad en
México comienza a trasladarse de la lle-
gada de los primeros modelos hacia pre-
guntas relacionadas con infraestructura,
disponibilidad, manufactura y acceso.

El reto serd conseguir que ese creci-
miento continde y que la infraestructu-
ra avance al mismo ritmo. Con mas de
263 mil vehiculos eléctricos y conecta-
bles acumulados, la transicion ya esta en
marcha; la siguiente etapa serd determi-
nar qué tan rapido puede extenderse a
una parte mayor de la movilidad mexi-
cana.

I]ATOS CLAVE @
. 263,928

vehiculos eléctricos, PHEV y REEV
acumulados en México al cierre del primer
semestre de 2026.

» 53,430
unidades comercializadas entre enero y
junio de 2026.

227,
» + 0 crecimiento frente al mismo

periodo de 2025.
» 60,934
posiciones de carga publicas y privadas.
» +413 millones
de kilémetros recorridos con cero
emisiones locales en plataformas
digitales.
i» 28,505 toneladas de CO,
equivalente que podrian evitarse en un
ano calendario.

ENRUTA.LIFE
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por Sam Cervantes

Explorador de rutas, entre motores,
conversaciones y experiencias
@SamEnRuta

Leapmotor tiene poco tiempo en México, pero su
operacion no comienza desde cero. Stellantis quiere
convertir su infraestructura comercial, financiera

y de posventa en una ventaja para acelerar el

crecimiento de la marca.

La llegada de una nueva marca al
mercado mexicano suele plantear una
pregunta que aparece después del pro-
ducto y del precio: jquién respondera
cuando el automovil necesite servicio,
una refaccion o llegue el momento de
venderlo?

Leapmotor enfrenta esa etapa con
una condiciéon particular. Su expansion
en México forma parte de la estructura
de Stellantis, por lo que puede utilizar
recursos que ya operan en el pais para
distribucion, financiamiento y posventa.

ENRUTA.LIFE
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Leapmotor quiere
crecer rapido en
México y Stellantis
pretende que la
Infraestructura crezca
al mismo ritmo que sus

ventas. ,,

Durante la presentacion de su estrate-
gia conocimos la dimension del plan. La
marca trabaja actualmente con 59 pun-
tos de venta y 26 inversionistas, mien-
tras que para 2027 pretende alcanzar 80
puntos, 30 inversionistas y una cobertu-
ra cercana a 80% del mercado.

El crecimiento comercial acompanfa
objetivos igualmente rapidos. Leapmo-
tor plantea cerrar 2026 alrededor de
6,000 unidades y superar 20,000 durante
2027, cuando también buscara alcanzar
mas de 2% de participacion en el merca-
do mexicano.

—
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El producto tendra que crecer al mis-
mo ritmo. El B10 abrié esta nueva etapa
y la hoja de ruta contempla al C10y C16
durante 2026. Para 2027 aparecen otras
cinco posiciones de producto, aunque
sus nombres todavia no fueron revela-
dos.

La otra mitad de la estrategia comien-
za después de entregar el vehiculo. Mo-
par arranca el soporte de Leapmotor con
mas de 1,500 nimeros de parte disponi-
bles y utiliza el centro de distribucion de
Stellantis en Toluca, una instalacion de
aproximadamente 45,000 metros cua-
drados con capacidad para despachar
hasta 24,000 piezas diariamente.

[y voror
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1A DE DIisSTRIBUCIAN

POCOS INVERSIONISTAS
TERRITORIOS MAS GRANDES Y RENTABLES

2026

2027

©5 punTOS DE VENTA

70% coserTuRA
26 INVERSIONISTAS

» 3 VEHICULOS
» POSICIONAR LA MARCA

DATOS CLAVE @

LA EXPANSION
EN NUMEROS

2026

» ~6,000 unidades

» 65 puntos de venta

» 70% de cobertura

» 3modelos:B10,C10y C16

2027

» +20,000 unidades

» 80 puntos de venta

» 80% de cobertura

» 30inversionistas

» 5incorporaciones adicionales

POSVENTA

» +1,500 nimeros de parte

» 45,000 m?en el centro de distribucién de
Toluca

24,000 piezas de capacidad de despacho
diario

P

¥

“» 8aiios 0 150,000 km de garantia para la .

bateria de alto voltaje

80 punTos DE VENTA
80% coserTuRA

- .30 INVERSIONISTAS

n* » +5VEHICULDS
» CONSOLIDACION DE LAMARCA

La red de distribucion de partes puede atender
160 puntos de servicio y refacciones. Esa cifra no
significa que Leapmotor tenga 160 distribuido-
res; corresponde a la infraestructura de posventa
disponible dentro del grupo.

También habra soporte técnico espe-
cializado, atencion al cliente y asistencia
vial 24/7. Para la baterfa de alto voltaje, la
cobertura anunciada es de ocho afos o
150,000 kilémetros.

Stellantis también puso atencién en
un asunto que empieza a pesar en la
decision de compra: el valor de reventa.
La compania quiere utilizar su estructura

comercial y financiera para acompafar :
al propietario cuando llegue el momen- i

to de cambiar el vehiculo, aunque toda-
via no anuncié un programa especifico
de recompra o valor futuro garantizado.
Ahi estara una de las pruebas impor-
tantes para la estrategia. Tener infraes-
tructura disponible reduce parte de la
incertidumbre que acompana la llegada
de una marca nueva, pero sera la expe-
riencia cotidiana de los clientes la que
determine qué tan efectiva resulta.

Leapmotor ya puso numeros sobre la
mesa. Pasar de aproximadamente 6,000
unidades a méas de 20,000 en un afo exi-
gird que producto, distribuidores, refac-
ciones y servicio crezcan practicamente
al mismo tiempo.

*

EN RUTA CONCLUYE

El respaldo de Stellantis le permite a
Leapmotor comenzar con herramientas
que otras marcas deben construir du-
rante anos. Ahora tendra que demostrar
que esa infraestructura responde cuan-
do los vehiculos lleguen al taller y al
mercado de seminuevos. :

EEEQ:)
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La autonomia busca pasajeros

Durante afos, el vehiculo autdbnomo tuvo que demostrar que podia circular sin por Sam Cervantes
conductor; ahora comienza una prueba mas compleja: integrarse a las ciudades, Explorador de rutas, entre motores,

atraer usuarios y convertirse en un servicio cotidiano. Munich, Zagreb y Dubéi repre- conversac:onesyexSpenEenF;las
@>SamenRruta

sentan tres momentos diferentes de esa transicion.
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Waymo comenzara a recorrer Munich
con vehiculos conducidos manualmen-
te para elaborar mapas de alta definicién
y adaptar su sistema auténomo a las
condiciones locales, como primera fase
antes de solicitar la operacién comercial.

Quién

La empresa pertenece a Alphabet vy
acumula mas de 20 millones de viajes
auténomos, junto con cientos de miles

de servicios comerciales semanales en
los mercados donde ya opera.

Quando

Los primeros recorridos de reconoci-
miento comenzaran durante las proxi-
mas semanas, mientras la apertura del
servicio completamente autonomo al
publico estd prevista hacia finales de
2027, sujeta a las autorizaciones corres-
pondientes.

Los primeros recorridos en Munich se realizardn con especialistas al volante para mapear y validar el sistema.

Waymo eligio Munich para preparar su entrada a
Alemania, aunque antes de transportar pasajeros
debera aprender a moverse dentro de una ciudad
con reglas, infraestructura y habitos propios.

Llegar a Munich tiene un peso que va
mas alld de sumar otra ciudad al mapa
de Waymo, pues significa introducir una
plataforma estadounidense de conduc-
cién auténoma en uno de los centros
historicos de la ingenieria automotriz
europea. El movimiento muestra que la
competencia ya no ocurre Unicamente
entre fabricantes de vehiculos: ahora
también participan empresas capaces
de controlar el software, los datos, los
sensores y la operacion completa de
una flota.

kb

RADAR 3Q
Finales de 2027

Waymo espera abrir su
servicio al publico en

Munich.

Antes de transportar pasajeros,

debera aprender la ciudad Y

ENRUTA.LIFE
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Qué

Los pasajeros pueden pedir un viaje
autbnomo en zonas seleccionadas de
Zagreb mediante UberX o Comfort; du-
rante esta etapa inicial, un operador au-
torizado permanece detras del volante
para supervisar el recorrido.

Quién

Pony.ai aporta el sistema de conduc-
cion auténoma Gen-7, Verne administra
los vehiculos vy la operacion local, mien-

tras Uber conecta el servicio con los
usuarios mediante su plataforma.

Quando

La integracion comenzo el 19 de agos-
to de 2026 y ampliara gradualmente sus
horarios y cobertura; el siguiente paso
serd retirar al operador de seguridad
cuando la validacion y la regulacion per-
mitan una operacién completamente
autonoma.

tﬂ"-'

Lagreb

‘Inicia el viaje

El servicio opera en zonas seleccionadas de Zagreb con un supervisor autorizado dentro del vehiculo.

La capital de Croacia se convirtio en la primera
ciudad europea donde los usuarios pueden solicitar
un vehiculo autonomo desde la aplicacion de Uber.

Zagreb muestra que el robotaxi no ne-
cesariamente sera construido, operadoy
comercializado por una sola compafiia.
Su funcionamiento puede dividirse en-
tre quien desarrolla la tecnologia, quien
administra la flota y quien ya cuenta
con millones de usuarios dentro de una
aplicacion. Esa separacion reduce las ba-
rreras para entrar a nuevas ciudades y
plantea un modelo que podria repetirse
en otros mercados sin exigir que cada
empresa construya desde cero toda la
infraestructura necesaria.

RADAR 3Q

Tres empresas,
un servicio

Tecnologia de Pony.ai,

operacion de Verne
y pasajeros de Uber.

1 El robotaxi comienza a funcionar
como un ecosistema Yy

3Q
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Dubi retira

s al conductor

"

Qué

Los vehiculos Apollo Go de Baidu ya
pueden asignarse al solicitar UberX o
Comfort en sectores seleccionados de
Dubadi; la aplicacion ofrece también una
opcion especifica para buscar un viaje
auténomo.

Baidu proporciona el robotaxi eléc-
trico RT6 y su sistema Apollo Go, Uber
aporta la plataforma de reservacion y

New Horizon Luxury Transport se encar-
ga de operar la flota local.

Quando

El servicio comenzé el 20 de agosto de
2026 en Umm Sugeim y Jumeirah, con
planes de ampliar progresivamente el
territorio conforme aumenten la flota y
la capacidad operativa.

ENRUTA.LIFE

EI RT6 es eléctrico, admite hasta tres pasajeros y fue desarrollado especificamente para operar sin conductor.

Mientras otras ciudades todavia realizan pruebas
supervisadas, Dubai ya permite solicitar viajes
completamente autonomos dentro de zonas
delimitadas.

Dubai representa la etapa en la que la

autonomia deja de presentarse como RADAR BQ.-,

una prueba para integrarse directamen-

te a una pla.taforma de movilidad cono- Més de 3[] sensores

cida. El pasajero no necesita aprender un X
nuevo sistemna ni cambiar por completo  RLRASARC L1 FL-RYY]

su manera de solicitar un viaje; la tecno-  [WzJplde]dglel"M el gelot=XY-N /-]

logia aparece como otra opcion dentro N r o 1o T e I N oo go Lo
de la misma aplicacion. Esa normalidad

puede ser tan importante como el vehi-
culo, porque la adopcion dependera de
que utilizar un robotaxi resulte sencillo,

predecible y confiable.
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La

autonomia se M RADAR 3Q

VUEIve real cuando La ciudad importa tanto como el
dEj a d e pa re c e r vehiculo: cada servicio inicia dentro de

zonas delimitadas, donde el sistema

. - . EXtra 0 rd I n a rl a ) puede validar rutas, infraestructura'y

situaciones de trdnsito concretas.

La autonomia avanza por etapas:
Munich comienza con mapeo manual,
Zagreb transporta pasajeros con
supervision y Dubdi ya permite
recorridos completamente sin
conductor.

El negocio se divide entre especialistas:

una empresa puede desarrollar la
conduccion auténoma, otra administrar

la flota y una plataforma distinta w
encargarse de encontrar pasajeros.

Los conductores no desaparecerdn
de inmediato: Uber considera que
los servicios auténomos y los viajes
operados por personas coexistirdn
durante los préximos anos.

La aceptacion serd la siguiente prueba:
el programa general de robotaxis de
Dubdi reporta mds de cuatro millones
de kilometros recorridos, 7,613 viajes
con pasajeros y una satisfaccion de
97%, cifras que incluyen las operaciones
de sus distintos socios tecnolégicos.
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J SUPERDEPORTIVOS | MCLAREN
La Formula 1 debajo del auto

MclL . arenm

-~ EFECTO SUELO Sl
G0 INSPIRADO EN FORMULA 1 ‘ji?_?
HASTA = ACTIVE LONG TAIL
1,000 KG SE EXTIENDE 300 MM
Y AUMENTA 20% EL AREA
- Ei':f;;:f;ggﬁé‘"m DEL PISO Y DIFUSOR

0-100 KM/H
2.7 SEGUNDOS

V8 BITURBO ‘ SISTEMA HIBRIDD
4.0 LITROS 1,275 PS | 1,340 Nm

El McLaren W1 utiliza el efecto suelo como una de sus principales herramientas
para generar carga aerodinamica. Su sistema hibrido entrega 1,275 PS, pero la
historia mas interesante no esta solo en la potencia, sino en la manera en que
McLaren disenio el auto alrededor del aire que circula bajo la carroceria.
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Hay autos que presumen su relaciéon con la Férmula 1 desde lo evidente: un alerdn,
una toma de aire, una decoracion de pista o una cifra de potencia dificil de ignorar. El
MclLaren W1 toma un camino mas interesante, porque buena parte de su conexion
con la competicion ocurre en una zona que casi nunca se ve.

Debajo de la carroceria, el W1 utiliza el efecto suelo para generar carga aerodindmi-
Ca, una solucion que aprovecha la forma del piso y la velocidad del aire para ayudar a
pegar el auto contra el pavimento. En Race Mode, el conjunto puede producir hasta
1,000 kilogramos de downforce, una cifra cinco veces mayor a la disponible en su
configuracién de carreter

El reto no consiste Unicamente en generar esa carga, sino en hacerlo dentro de un
automovil homologado para calle. Un monoplaza trabaja en condiciones de circuito,
con superficies mas controladas y una altura pensada para competir. Un superde-
portivo como el W1 debe conservar margen de uso fuera de la pista, adaptarse a
distintas superficies y mantener estabilidad cuando el conductor cambia de ritmo.

MclLaren resolvid parte de ese desafio desde la propia estructura. El monocasco de
fibra de carbono Aerocell no sélo reduce peso y aumenta rigidez, también permite
ordenar el recorrido del aire bajo el auto. Para lograrlo, la marca elevo la zona donde
descansan los pies de los ocupantes, estrechd la seccion central del monocasco y

coloco las bisagras de las puertas hacia el techo.

Disenado alrededor del flujo

En el W1, la aerodindmica no se en-
tiende como una coleccidon de piezas
agregadas sobre la carroceria. El piso,
el difusor, el splitter delantero activo, la
suspension y la parte posterior trabajan
como un sistema completo.

Los elementos cercanos a las ruedas
delanteras también tienen una funcion
clave. Aunque pueden parecer conduc-
tos de refrigeraciéon, ayudan a contro-
lar las turbulencias generadas por los
neumaticos y a dirigir aire limpio hacia
la parte trasera. Ese flujo alimenta los ra-
diadores y el difusor, dos zonas decisivas
para que el auto conserve eficiencia ae-
rodindmica a alta velocidad.

Uno de los recursos mas llamativos
es el Mclaren Active Long Tail. En Race
Mode, esta seccion trasera puede exten-

derse 300 milimetros y funcionar como
una prolongacion del piso y del difusor.
McLaren sefala que este movimiento
aumenta aproximadamente 20% el area
de trabajo aerodinamico, lo que permite
seguir controlando el aire después de
que pasa por debajo del auto.

Al mismo tiempo, Race Mode modi-
fica la altura de la carrocerfa. El frente
baja 37 milimetros y la parte trasera 17
milimetros, colocando el piso en una
posicion mas agresiva para aprovechar
mejor el efecto suelo. El splitter delante-
ro activo ajusta la entrada de aire bajo el
auto y ayuda a mantener el balance en-
tre ambos ejes, especialmente cuando
cambian las cargas durante una frenada
O Una curva rapida.

Hibrido para ir mas rapido

La otra mitad del W1 estd en su siste-
ma de propulsién. McLaren desarrolld
un nuevo V8 MHP-8 de 4.0 litros bitur-
bo, combinado con un modulo eléctri-
CO que no tiene como prioridad recorrer
largas distancias sin gasolina. La autono-
mia eléctrica es inferior a dos kilometros,
una cifra que deja claro el enfoque del
sistema.

La electricidad trabaja como apoyo
de desempenfo. Su funcion es entregar
respuesta inmediata, llenar la curva de
potencia y complementar al motor de
combustién cuando el conductor exige
aceleracion. El resultado es una potencia
combinada de 1,275 PS y 1,340 Nm de
torque.

Toda esa fuerza llega exclusivamente a
las ruedas traseras mediante una trans-
misién de doble embrague de ocho
velocidades, con diferencial electronico
integrado. MclLaren mantiene asi una
configuracién que exige precision, pero
también conserva una relacion mas di-
recta entre el conductor, el tren motrizy
el eje posterior.

Las cifras colocan al W1 en la zona mas
altadelos hiperdeportivos actuales. Ace-
lera de 0 a 100 km/h en 2.7 sequndos,
llega a 200 km/h desde parado en 5.8
segundos y completa el cuarto de milla
en menos de 9.6 segundos. Su velocidad
maxima estd limitada a 350 km/h.

El McLaren W1 combina un V8 biturbo con apoyo
eléctrico y una aerodindmica activa capaz de gene-
rar hasta 1,000 kg de carga.

[y voror
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Ligero antes que excesivo

El peso seco minimo declarado es de
1,399 kilogramos, con una relacién pe-
so-potenciade 911 PS por tonelada. Para
conseguirlo, MclLaren recurri¢ a materia-
les ligeros, un monocasco de carbono y
componentes de suspension desarrolla-
dos para reducir masa sin comprometer
precision.

El sistema Mclaren Race Active Chas-
sis Control Il utiliza suspension inde-
pendiente de doble horquilla, amorti-
guacion adaptativa y componentes de
titanio e impresos en 3D. Su funcién no
solo es controlar el movimiento de la ca-
rrocerfa, también ayuda a mantener el

piso en la posicion adecuada para que
la aerodindmica trabaje con mayor con-
sistencia.

Ahf aparece una diferencia importante
frente a otros hiperdeportivos hibridos.
EI' W1 no busca resolverlo todo con mas
motores eléctricos, traccion integral o
sistemas que oculten por completo la
dificultad de manejar tanta potencia. Su
apuesta combina electrificacion, bajo
peso, aerodindmica activa y una confi-
guracion de traccion trasera que todavia
coloca al conductor en el centro de la
experiencia.

1!

La Formula 1 no aparece comg.decoracion
en el McLaren W1; aparece’
como una forma de ordenar el aire Yy

DATUS CLAVE @

"h" » Motor: V8 MHP-8 biturbo
de 4.0 litros

» Sistema: Hibrido de alto
desempefio

» Potencia total: 1,275 PS
» Torque total: 1,340 Nm

» Transmision:
Doble embrague de 8 velocidades

» Traccién: Trasera

0-100 km/h: 2.7 segundos
0-200 km/h: 5.8 segundos
Cuarto de milla:

Menos de 9.6 segundos
Velocidad mdxima: 350 km/h

»

4

»

4

»

4

O ® HOO

»

4

Peso seco minimo: 1,399 kg
Relacién peso-potencia:
911 PS por tonelada

»

4

»

4

&

»

4

Carga aerodindmica mdxima:
Hasta 1,000 kg

b

»

4

Active Long Tail:

Extensién de 300 mm

Ajuste en Race Mode: Baja 37
mm adelante y 17 mm atrds

]

»

4

» Autonomia eléctrica:
Menos de 2 km

-I-‘—

*
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El McLaren W1 demuestra que la evo- i
lucién de los hiperdeportivos no depen-
de sélo de sumar potencia. Su mayor
avance estd en la forma en que combina
i efecto suelo, aerodinamica activa, bajo
{ peso vy electrificacién para convertir el
aire en agarre y la potencia en velocidad
: aprovechable.

EEEQ:)
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La industria china de baterias comenz6 a desarrollarse mucho antes de la llegada de sus automoéviles a México.

por Sam Cervantes

Explorador de rutas, entre motores,
conversaciones y experiencias
@SamEnRuta

Para muchos
consumidores
mexicanos, las
baterias de los autos
eléctricos parecen
recientes, aunque
China lleva mas de tres
décadas construyendo
esta industria y

hoy su tecnologia
también participa en
vehiculos europeos y
estadounidenses.

Una novedad para México

La llegada de numerosas marcas chi-
nas colocé al automovil eléctrico en la
conversacion cotidiana de México, don-
de hace pocos anos esta tecnologia es-
taba limitada a unos cuantos modelos,
por eso resulta comprensible que toda-
via se perciba como algo nuevo o expe-
rimental.

Esa novedad corresponde a nuestro
mercado, ya que China fabrica baterias
recargables de litio desde la década de
1990, cuando se utilizaban principal-
mente en teléfonos, computadoras vy
otros dispositivos electronicos, una ex-
periencia que después trasladd hacia
sistemas de mayor tamafo para autobu-
sesy automoviles.

A comienzos de los afios 2000, el go-
bierno chino convirti¢ al vehiculo eléc-
trico en una prioridad tecnoldgica vy
concentrd parte de sus programas en
baterias, motores y sistemas electroni-
cos de control, mientras los proyectos
de transporte publico permitian probar-
los antes de ampliar su produccion.

CATL tiene una historia

anterior

CATL fue fundada en 2011, pero su
equipo ya habia creado ATL en 1999
para producir baterfas de ion-litio desti-
nadas a dispositivos electronicos, por lo
que acumula cerca de 27 afos trabajan-
do con esta tecnologfa.

En 2012, apenas un ano después de
su nacimiento, CATL comenzd a cola-
borar con BMW y entré en la cadena de
suministro de un fabricante global, una
relacion que posteriormente ayudo a la
compafia china a establecer su primera
planta europea en Alemania.

La experiencia actual de China tampo-
co depende solamente de CATL, ya que
el pais desarrollé una cadena que abarca
materiales, celdas, paquetes completos,
sistemas de enfriamiento, software, fa-
bricacion y reciclaje.

[y voror

27

ENRUTA.LIFE


https://enruta.life/
https://www.instagram.com/samenruta?utm_source=qr
https://www.instagram.com/samenruta/

De China hacia el resto del mundo

La tecnologia china ya participa en automoviles de marcas occidentales mediante
diferentes esquemas, pues BMW y Mercedes-Benz compran celdas de CATL, mien-
tras que Ford fabrica baterfas LFP en Michigan mediante tecnologfa y procesos de-
sarrollados por la empresa china.

Stellantis siguid otro camino al formar con CATL una empresa conjunta para pro-
ducir baterfas LFP en Zaragoza, Espafa, con una inversion anunciada de hasta 4,100
millones de euros y una capacidad potencial de 50 GWh.

El grupo también posee alrededor de 21% de Leapmotor y controla 51% de Leap-

motor International, relacion independiente de su alianza con CATL, pero represen-
tativa de como la tecnologia china se incorpora a las operaciones internacionales
de fabricantes occidentales.

Por eso, el origen de una bateria ya no
puede definirse Unicamente por la mar-
ca del automovil, ya que un modelo es-
tadounidense puede utilizar tecnologia
china y una baterfa desarrollada por una
compania de ese pais puede producirse
en Alemania, Hungria, Espafia o Estados
Unidos.

ENRUTA.LIFE 28
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FORD *

Licencia

Décadas de experiencia no
eliminan el riesgo

Una bateria de ion-litio almacena una
gran cantidad de energia dentro de un
espacio reducidoy, si una celda sufre un
defecto, un cortocircuito, un impacto
severo o temperaturas extremas, puede
iniciar una fuga térmica capaz de trans-
mitir calor hacia las celdas cercanas y li-
berar gases inflamables.

Para reducir esa posibilidad, el pa-
guete incorpora sensores, sistemas de
enfriamiento, fusibles, protecciones es-
tructurales y una computadora que su-
pervisa la temperatura, el voltaje y el es-
tado de carga, aunque ninguna de estas
medidas puede garantizar que una falla
nunca ocurra.

Llamarlas “bombas de tiempo”tampo-
co describe correctamente su funcio-
namiento, porque una falla no resulta
inevitable después de cierto periodo y
depende de factores como la fabrica-
cion, el disefio, el mantenimiento, las
condiciones de usoy los dafos que pue-
da sufrir el vehiculo.

. MERCEDES-BENZ

Suministro

* STELLANTIS

Produccion conjunta

Distintas formas de
almacenar energia

Un automovil de combustion también
transporta energia mediante decenas
de litros de combustible inflamable, por
lo que utiliza tanques resistentes, val-
vulas y conductos protegidos, bajo un
principio similar al de una bateria: man-
tener la energia controlada y evitar que
se libere durante una falla.

La gasolina necesita mezclarse con
oxigeno y encontrar una fuente de ig-
nicién, mientras que una celda dafada
puede generar internamente el calor ne-
cesario para comenzar una fuga térmica,
de modo que ambas presentan riesgos,
pero su comportamiento y los procedi-
mientos de emergencia son diferentes.

China lleva mas de 30 afos desarro-
llando su industria de baterfas y cerca de
25 impulsandola estratégicamente para
el automaovil, una historia que comenzo
mucho antes de la llegada masiva de
sus marcas a México y que hoy también
involucra a fabricantes europeos y esta-
dounidenses.

|

DATOS CLAVE

TRES DECADAS
EN CINCO FECHAS

» Década de 1990: China amplia la
produccion de baterias para electrénica.

» 1999: El equipo que fundaria CATL crea
ATL.

» Principios de los 2000: El vehiculo
eléctrico se convierte en prioridad
nacional.

» 2011: Nace CATL.

» 2012: CATL comienza a colaborar con
BMW.

kb

Lo nuevo para
Mexico lleva mas
de tres decadas

desarrollandose dentro
de la industria china.

77
*

EN RUTA CONCLUYE

Las baterias pueden parecer nuevas
en México, pero la industria que existe
detras lleva décadas evolucionando. Co-
nocer esa historia permite evaluar sus
avances y riesgos con mayor contexto.

Lecn AN

[y voror
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TABLERO EN CIFRAS
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por Jesus Rodriguez Albornoz
Director de Blsual

‘:'-:-E

Consultor Business Intelligence y Analytics | Sector automotor

Encontrando historias donde otros ven cifras

data@bisual.lat

Con el acumulado de enero a agosto de 2026

—181,943 unidades y 16.84% del mercado total mexicano—,

esto es lo que pasa realmente bajo esa cifra.

Las marcas chinas en México dejaron
de moverse como bloque. Los datos de
agosto no solo lo confirman: el podio ya
se movid y hay un factor macro que le
pone fecha de vencimiento a parte de
ese crecimiento.

Con el acumulado de enero a agosto
de 2026 —181,943 unidades, 16.84%
del mercado total mexicano, incluyendo
BYD, Chirey, JAC y GAC—, esto es lo que
pasa realmente bajo esa cifra:

1. BYD no solo lidera, se

despega.

Pasd de 27.14% del segmento chino
en enero a 28.72% en agosto, su mejor
mes del afo. Casi 3 de cada 10 autos
chinos vendidos en México en agosto
fueron BYD.

[ .

masle lo que dice. =
umulado /

2. El segundo lugar dejé de
ser propiedad exclusiva de

MG Motor.

El acumulado —36,019 vs. 31,606 uni-
dades— todavia lo favorece, pero es en
buena parte inercia de un enero fuerte.
Mes a mes es otra historia: en los Ultimos
cuatro meses, Geely igualé o superd a
MG Motor en tres de ellos vy, en agos-
to, gand con el margen mas amplio del
ano: 4,282 vs. 4,006 unidades.
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3. La caida de MG Motor tiene

nombre: MGS.

El modelo pasod de 3,901 unidades en
enero a 1,809 en agosto, una caida de
54%, y por si solo explica cerca del 95%
de la contraccion total de la marca. No
es una marca débil en general, es un
modelo insignia que perdid traccion,
mientras el resto del portafolio —MG3
+122%— no alcanza a compensarlo.

4. El movimiento silencioso
es de GAC y ya sabemos por
qué.

Es la Unica marca, de 15, con creci-
miento ininterrumpido durante los
ocho meses: pasd de 412 a 1,080 uni-
dades, casi triplicando su participacion,
de 1.72% a 4.62%. No es casualidad: GAC
confirmé que arranca ensamblaje lo-
cal en México en el Ultimo trimestre de
2026, la segunda marca china en hacerlo
después de JAC.

5. La verdadera sorpresa no
esta en el podio, estd mas
abajo: Jetour Soueast.

Con 4,116 unidades acumuladas es
una marca chica, pero AMDA y AMIA
confirman que es la que mas crecié de
todo el mercado mexicano en el afo,
+288.3% interanual, al pasar de 1,060 a
4,116 unidades, superando en dinamis-
mo a Nissan, GM, Volkswagen y Toyota.
Chica en volumen, la de mayor trac-
cion del pais.

6. La resiliencia del sector
tiene un colchén que se esta
agotando.

Las marcas chinas siguen vendiendo
con el arancel de importacion en 50%
desde enero, pero en buena parte gra-
Cias a inventario que se compro antes
de que ese arancel entrara en vigor. Las
importaciones oficiales ya cayeron 31%
interanual en el primer semestre, mien-
tras las ventas segufan creciendo. AMDA
lo advirtié desde enero: el impacto real
se sentirfa en la segunda mitad del afo.
Eso es ahora.

7. No todas sobreviven la ola.

Auteco y Motornation ya no reportan
sus ventas desde julio, mientras Leap-
motor, que debutd con fuerza en junio
con 504 unidades, cayd 65% en solo dos
meses, hasta 177 unidades en agosto.

EXPLORA LOS DATOS NS
Dashboard interactivo Blsual
Ventas de México | Ventas a nivel mundial

LA LECTURA
PARA EL SECTOR , ,

La competencia entre marcas chinas
en México ya no se decide en el acumu-
lado, se decide mes a mes y el proximo
trimestre dird si el crecimiento resiste sin
el colchén de inventario que lo ha soste-
nido hasta ahora.

Fuente: Blsual, analisis propio con da-
tos de ventas enero-agosto de 2026, mas
informacion publica de INEGI, AMDA y
Secretarfa de Economia.
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El nuevo CLA estrena la arquitectura MMA y llega a México con alternativas hibrida y completamente eléctrica.

Mercedes-Benz CLA: dos caminos
para una nueva generacion

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

La nueva generacion del Mercedes-Benz CLA llega a
México con una decision poco habitual: partir de una
misma arquitectura para ofrecer una version hibrida
de 48 volts y otra completamente eléctrica. Dos
formas de entender la electrificacion que también
estrenan una nueva etapa tecnologica para la marca.

El cambio de generacion del Merce-
des-Benz CLA se nota por fuera, pero
buena parte de lo verdaderamente nue-
vo ocurre donde no siempre podemos
verlo. La plataforma, el sistema operati-
vo y las dos alternativas de propulsion
muestran hacia doénde quiere llevar
Mercedes-Benz a uno de sus modelos
de acceso.

México recibe inicialmente dos ver-
siones. EI CLA 200 Hybrid conserva un
motor de gasolina de cuatro cilindros y
1.5 litros, acompanado por un sistema
eléctrico de 48 volts, mientras que el
CLA 200 eléctrico elimina por completo
el motor de combustiény utiliza una ba-
terfa LFP de 58 kWh Utiles.

La diferencia parece sencilla, aunque
en la practica plantea dos experiencias
de uso bastante distintas.
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Electrificarse sin cambiar la
rutina

El CLA 200 Hybrid desarrolla 163 hp 'y
250 Nm de torque, con una transmision
automatica 8G-eDCT de doble embra-
gue y ocho velocidades. Una baterfa de
1.3 kWh alimenta un motor eléctrico de
20 kW que puede apoyar al propulsor
de gasolina, recuperar energia durante
las desaceleraciones y permitir despla-
zamientos eléctricos temporales bajo
determinadas condiciones.

Para el conductor, la parte importan-
te es que todo ocurre sin necesidad de
conectar el automovil. Se carga y admi-
nistra su energia mientras circula, por lo
que la experiencia cotidiana conserva
practicamente la misma rutina de un ve-
hiculo de combustion.

Mercedes-Benz declara un consumo
combinado de entre 4.9y 54 litros cada
100 kilémetros bajo ciclo WLTP, cifras
que sirven como referencia homologa-
day pueden cambiar de acuerdo con las
condiciones reales de manejo.

Una misma generacion del CLA permite elegir
anto queremos cambiar nuestra relacion
con la energia.

El otro CLA si necesita un enchufe

El CLA 200 eléctrico toma un camino completamente distinto. Su motor entrega
165 kW y 335 Nm, mientras que la baterfa LFP de 58 kWh utiles permite alcanzar
hasta 542 kilémetros de autonomia WLTP.

Aqui la relacion con la energia si cambia. La arquitectura eléctrica trabaja a 400
volts y admite carga rapida de hasta 200 kW, suficiente para pasar del 10 al 80% de la
bateria en aproximadamente 20 minutos cuando se utiliza una estacion compatible
y se cumplen las condiciones establecidas por la marca.

También incorpora una transmision de dos velocidades, una solucion poco habi-
tual entre los eléctricos, disefada para administrar la entrega de potencia y favorecer
la eficiencia dependiendo de las condiciones de circulacion.

Durante las desaceleraciones, el sistema One-Box coordina la regeneracién con
los frenos de friccion y puede recuperar hasta 200 kW. A ello se suma una bomba de
calor que aprovecha distintas fuentes térmicas del vehiculo para climatizar el habita-
culo reduciendo el impacto sobre el consumo de energia.

[y voror
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La transformacion también ocurre en las

pantallas

Los dos CLA nacen sobre MMA, Mer-
cedes-Benz Modular Architecture, pero
la plataforma fisica es solamente una
parte del cambio. Esta generacién tam-
bién estrena MB.OS, el sistema operativo
desarrollado por Mercedes-Benz para in-
tegrar diferentes funciones del automo-
vil y mantenerlas actualizadas mediante
software durante su vida util.

La cuarta generacion de MBUX in-
corpora un asistente virtual apoyado
en tecnologias de inteligencia artificial
de Microsoft y Google, mientras que
la interfaz puede extenderse hasta tres
pantallas: un cuadro de instrumentos de
10.25 pulgadas, una pantalla central de
14 pulgadas vy, dependiendo del equi-
pamiento, otra de 14 pulgadas frente al
pasajero mediante MBUX Superscreen.

Asi, la nueva generacion del CLA no
utiliza la electrificacion Unicamente para
cambiar la manera de mover el automo-
vil. También introduce una arquitectura
digital pensada para que parte de sus
funciones pueda evolucionar después
de salir de la agencia.

México tendrd entonces dos puer-
tas de entrada a esta nueva etapa. Una
permite experimentar la electrificacion
sin preocuparse por un cargador; la otra
cambia por completo la fuente de ener-
gia y obliga a incorporar la recarga a la
rutina. Debajo de ambas esta la misma
idea: el CLA comienza a convertirse en
algo mas que un modelo dentro de la
gama, también funciona como escapa-
rate de la tecnologia que Mercedes-Benz
ird extendiendo a otros vehiculos.

hp
o
Ildll » Autonomia: hasta 542 km WLTP
=

DATOS CLAVE

CLA 200 Hybrid

m » Motor: 1.5 litros + sistema hibrido
@ dessv f

hp » Potencia: 163 hp

@ » Torque: 250 Nm

\0‘ » Bateria: 1.3 kWh

@ » Transmisién: 8G-eDCT de 8

velocidades

CLA 200 electrico

» Potencia: 165 kW
» Torque:335Nm

» Bateria: LFP de 58 kWh dtiles

» Carga rdpida: hasta 200 kW
» 0-100 km/h: 7.5 segundos
Tecnologia compartida: MMA,

MBUX

MB.OS y nueva generacion de ﬂ

. dentro de Mercedes-Benz.

EN RUTA CONCLUYE

El nuevo CLA deja una decision inte-
resante en manos del usuario: mantener
una rutina conocida con asistencia eléc-
trica o incorporar la recarga como parte
de ella. Lo que comparten ambos anti-
Cipa una transformacion mas profunda
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Carlos Sainz,

a eleganciad
corre enFormula 1

por Adriana G. Escalante
@simplementedriane

Entre rituales de cuidado
personal, fragancias,
moda y una coleccion
que lleva su sello, Carlos
Sainz demuestra que

la personalidad de un
piloto también puede
descubrirse cuando se
quita el casco y deja
atras, por un momento,

la velocidad de las pistas.

El ndmero 55 sale de las pistas con TEAM
FIFTY5, la propuesta que lleva el universo
personal de Carlos Sainz a prendas pensadas
para el dia a dia.

Crédito: Foto cortesia New Era / TEAM FIFTY5.

Durante décadas, laimagen del piloto de Formula 1 estuvo inevitablemente ligada
al mono de carreras, los patrocinadores y el casco, mientras poco importaba lo que
sucediera después, cuando el motor se apagaba y terminaba el espectaculo. Hoy las
cosas son distintas y los protagonistas del automovilismo han conquistado también
el mundo del estilo, acompafiando la transformacion de un deporte que salié de los
circuitos para encontrar un lugar privilegiado entre la moda, el lujo y algunos de los
eventos sociales mas importantes del mundo.

Lewis Hamilton fue uno de los primeros en abrir muchas de esas puertas, hacien-
do de sus llegadas al paddock verdaderas declaraciones de moda, mientras Charles
Leclerc ha incorporado la relojerfa y el disefio a su universo personal. Carlos Sainz
parece elegir un camino diferente y escribir su propia version de esta historia, una
mucho mas discreta, mediterranea y natural que, quiza precisamente por ello, resul-
ta particularmente elegante.

Septiembre ha sido un buen ejemplo, pues justo cuando Madrid volvia a recibir a
la Formula 1 después de mas de cuatro décadas, el piloto espanol aparecia también
lejos del volante hablando en revistas de una faceta mucho mas intima y cotidiana,
aquella que comienza por las mafanas cuando todavia no existen el casco, las cama-
ras ni el sonido de los motores.

'MAS ALLA DEL PADDOCK
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Un gentleman tambien cuida los detalles

En una reciente entrega de Beauty Se-
crets, Sainz abrié la puerta a su rutina de
bienestar y cuidado personal, sorpren-
diendo al revelar que uno de sus prime-
ros gestos de la manana puede ser algo
tan sencillo como encender una vela.

La imagen resulta encantadora preci-
samente por el contraste, porque cuesta
relacionar la calma de una vela encen-
dida al comenzar el dia con alguien
acostumbrado a conducir un Férmula
1 a velocidades superiores a los 300 ki-
ldmetros por hora. Sin embargo, quiza
ahi se encuentra parte del atractivo de
conocer al hombre que existe detras del
piloto y descubrir que, aun cuando bue-
na parte de su vida transcurre contra el
crondmetro, también hay momentos en
los que disfruta hacer una pausa.

Después vienen la limpieza del rostro,
la hidratacion y el cuidado del contorno
de ojos, ademas de algunos productos
que lo acompanfan durante sus constan-
tes viajes. Sainz reconoce que llegd un
momento en el que comprendié que
debia comenzar a cuidarse mas y habla
del grooming masculino con absoluta
naturalidad, reflejando de alguna ma-
nera cuanto han cambiado también los
codigos alrededor del cuidado vy la ele-
gancia masculina.

Entre esos pequenos rituales hay uno
al que concede especial importancia y
tiene que ver con el aroma, pues para
Sainz un gentleman también debe oler
bien. Entre sus elecciones aparece Ac-
qua di Gio Profondo, mientras Lost Road,
una vela de Byredo, acompafa algu-
nas de esas mafanas en las que el dia
comienza con bastante mas calma que
una vuelta sobre el circuito.

Lejos del mono de carreras, Carlos Sainz ha hecho
de una elegancia discreta parte de suimagen fuera
de los circuitos.

Foto: LucaFazPhoto / Wikimedia Commons / CC
BY-SA 4.0

Mas alla de las marcas y los nombres
que ocupan su tocador, lo interesante
estd en lo que representan, porque cui-
darse se ha convertido también en una
extension del estilo personal masculino
y uno de los pilotos mas reconocibles
de la parrilla lo muestra sin demasiadas
complicaciones, simplemente a través
de una buena rutina, un aroma elegido
con intencion y unos minutos dedica-
dos a si mismo antes de comenzar el dia.
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Carlos Sainz regres6 a Madrid para descubrir
Madring, el nuevo escenario de la Férmula 1 enla
ciudad que lo vio crecer. Foto: Formula 1/ Madring

Del paddock al guardarropa

Su relacion con el estilo tampoco ter-
mina frente al espejo, pues la moda se
ha convertido en otra forma de expresar
su personalidad. Prueba de ello es que
este mismo septiembre New Era presen-
to TEAM FIFTY5, una coleccion de gorras
y prendas desarrollada junto con Carlos
Sainz alrededor de su propia identidad
estética y, por supuesto, del numero
55 que lo ha acompafiado durante su
carrera y que ahora también encuentra
una vida lejos del circuito.

La coleccion Otono/Invierno 2026 re-
toma algunos cédigos del automovilis-
mo sin quedarse en el terreno del simple
merchandising deportivo, apostando
por prendas esenciales, influencias euro-
peas y una estética relajada que puede
sobrevivir perfectamente mas alla de un
fin de semana de Gran Premio.

De esta manera, gorras, camisetas y
sudaderas llevan el espiritu de TEAM
FIFTY5 a un guardarropa cotidiano y re-
flejan cudnto ha cambiado la relacion
entre la moda vy la Formula 1, porque
llevar una referencia al automovilismo
ya no significa necesariamente vestirse
para asistir a una carrera. Sus numeros,
simbolos y codigos han encontrado un
lugar en las calles y pueden integrar-
se con naturalidad a un estilo urbano y
contemporaneo, incluso entre quienes
simplemente los eligen porque les gus-
tany estan de moda.

Madrid, inevitablemente

Y si septiembre ha tenido un signifi-
cado especial para Carlos Sainz, buena
parte de ello se debe a Madrid, la ciudad
donde nacié y crecid y que este mes vol-
vid a recibir a la Formula 1 después de
mas de cuatro décadas. Para el piloto de
Williams, ademas embajador del nuevo
circuito Madring, significé finalmente la
posibilidad de disputar un Gran Premio
verdaderamente en casa, rodeado de
lugares, recuerdos y una aficiéon que co-
noce desde mucho antes de convertirse
en una figura internacional del automo-
vilismo.

Su historia con Madrid parece cerrar de
alguna manera un circulo que comenzé
cuando era apenas un nifo y daba sus
primeros pasos en el karting, creciendo
ademas en una familia donde los mo-
tores nunca fueron extrafios. Décadas
después, la maxima categoria regresoé a
la ciudad que lo vio crecery lo encontrd
convertido en uno de los nombres espa-
foles mas reconocibles de la Formula 1.

Quiza esa misma historia ayuda a en-
tender el estilo que Sainz ha construido
fuera de las pistas, porque frente a otros
pilotos que han hecho de la extravagan-
Cia parte de su personalidad, él parece
sentirse mas comodo con una elegancia
discreta formada por prendas sencillas,
buenos cortes, pequefios detalles y una
fragancia bien elegida. Incluso esa gorra
que lleva su nimero se integra con na-
turalidad a una forma de vestir que no
necesita llamar demasiado la atencion
para hacerse notar.

La nueva vida fuera del casco

La Férmula 1 también ha cambiado y
hoy nuestra curiosidad por sus protago-
nistas dificilmente termina cuando cae
la bandera a cuadros, pues ademas de
saber qué sucede sobre el circuito que-
remos descubrir qué reloj llevan, dénde
viajan, qué escuchan, como visten e in-
cluso qué perfume eligen antes de salir
de casa.

Tal vez sea porque esas pequefas co-
sas Nos permiten acercarnos a la persona
que permanece oculta buena parte del
tiempo detras de un casco y descubrir
que, lejos de los motores, existen gustos,
rituales y formas de entender la vida que
POCO tienen que ver con conseguir unas
décimas de segundo.

Carlos Sainz parece sentirse especial-
mente comodo en esa nueva dimension
de la Formula 1y quiza la razon sea que
su estilo nunca intenta competir con su
profesion, sino acompanarla con la mis-
ma naturalidad con la que puede pasar
de un monoplaza a un traje bien corta-
do, de la adrenalina de una carrera a una
fragancia o de la velocidad de la pista a
la tranquilidad de una vela encendida al
comenzar la mafana.

Después de todo, hay quienes necesi-
tan mas de 300 kilémetros por hora para
llamar la atencion, mientras otros han
descubierto que, cuando se trata de ele-
gancia, muchas veces basta con saber
cuidar los detalles.
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Una puerta de entrada al
manejo deportivo
El automovilismo se ha consolidado

por Mike Castro con mucha fuerza y, hoy, varios pilotos
Traductor de la industria automotriz profesionales consideran esenciales los
@mikecastrocars simuladores de alta gama dentro de

su entrenamiento. Aunque pueden ser
costosos, también representan una de
las formas mé&s econdmicas y sensatas

Los simuladores de conduccién han ganado para acercarse a este deporte sin tener
que asumir, desde el inicio, los gastos de

popularidad en los ultimos afos, pues el Un auto de carreras real
automovilismo ha despertado el interés de jovenes Para empezar no hace falta irse al
y adultos por este pasatiempo. No es barato, pero si | eauipo mas avanzado. Una consola, un

. . . volante como Logitech y juegos como
eres entusiasta de /os autos, es una experiencia muy | ... 1iismo pueden ofrecer un pano-

recomendable. rama bastante claro sobre cémo ace-
lerar sin asistencias, aprender circuitos
y mejorar la percepcion al manejar. No
sustituye la experiencia en la calle ni la
responsabilidad detras del volante, pero
s ayuda a entender mejor cémo reac-
ciona un auto.
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Practicar tamhién
ayuda a recuperar
confianza

Como experiencia personal, a pocos
meses de tener mi primer auto sufri un
percance. Volver a practicar con el vo-
lante en Forza me ayudd a superar la
desconfianza, porque cualquier impacto
deja una marca mental y, muchas veces,
recuperar seguridad también requiere
volver a sentir control.

Ahf es donde el simulador aporta mas
de lo que parece. No se trata solo de ju-
gar, sino de repetir movimientos, corre-
gir errores y acostumbrarse a reaccionar
con mas calma ante ciertas situaciones.

Memoria muscular, control y

percepcion

En un nivel mas intermedio, los simu-
ladores ensefan algo fundamental: Ia
memoria muscular. Esa practica ayuda a
modular mejor el acelerador, a entender
como dosificar la fuerza al frenar, a op-
timizar el consumo de gasolina y a cal-
cular mejor las dimensiones del vehiculo
en el trafico.

También permite comprender con-
ceptos que, en la vida diaria, muchas
veces damos por hecho: la salida de una
curva, la transferencia de peso, el punto
correcto para acelerar y la importancia
de ser constante. El simulador no con-

Mas accesible que correr en la vida real

Si te apasionan los autos y deseas
aprender, el simulador puede ser una ex-
celente adicion a tu estilo de vida. Ocu-
pa espacio, requiere inversion y tiempo,
pero vale la pena cuando se entiende
como una herramienta para disfrutar
mas el automovilismo y, al mismo tiem-
po, mejorar ciertos reflejos al manejar.

Cabe destacar que un simulador com-
pleto, con computadora, monitores,
volante y asiento, sigue siendo mucho
mas accesible que mantener un auto
de carreras real, incluso un kart. En una

competencia fisica se invierten miles de
pesos en inscripcion, llantas, gasolina,
mantenimiento y reparaciones, mientras
que en la simulacién basta con reiniciar
y volver a intentarlo.

En una entrevista reciente, Max Vers-
tappen senald que prefiere los simula-
dores antes que gastar enormes sumas
para iniciar en el automovilismo. Y tiene
sentido: para muchos entusiastas, esta
puede ser la forma mas realista de entrar
al mundo de las pistas sin dejar la cartera
en el intento.

BB

vierte a nadie en piloto de un dia para [ Miguel Castro @mikecastrocars @Caragemx h

otro, pero si puede formar mejores ha- | Colaborador de Mike Castro Cars, El Heraldo

bitos. de México y La Cochera de Sergio Oliveira @carage_mx G @caragemx Y,
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Bajaj: de ensamblar en Mexico
a crecer desde Meéxico

El distintivo Hecho en México llega en un momento
Importante para Bajaj y MotoDrive. Con una
inversion anunciada de 145 millones de dodlares,
una nueva planta en el Estado de México y planes

para elevar su capacidad productiva, la operacion
mexicana comienza una etapa de mayor escala.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Recibir el distintivo Hecho en México puede
parecer un reconocimiento mas dentro de una
industria acostumbrada a hablar de plantas,
inversiones y capacidad productiva, pero en el
caso de Bajaj ayuda a entender una historia que
ha ido creciendo durante los Ultimos afos.

La compania india, de la mano de MotoDrive,
ya ensambla motocicletas en México y ahora
prepara una expansion considerable de su ope-
racion. El plan contempla una inversion de 145
millones de délares para una nueva planta en el
Estado de México, con la intencion de llevar su
capacidad actual de alrededor de 200 mil mo-
tocicletas anuales a cerca de 500 mil unidades
en un periodo de cuatro anos.

La escala importa porque coloca a México en
una posicion distinta dentro de la estrategia de
la compania. El mercado nacional sigue siendo
el destino natural de buena parte de esta pro-
duccion, aungue una operacién de mayor ta-
mafo también abre posibilidades para atender
otros mercados desde territorio mexicano.

Una relacién industrial que
también incluye a KTM

La historia tiene otra pieza interesante. La opera-
cién mexicana no se limita a motocicletas Bajaj, pues
MotoDrive también ensambla modelos KTM de entre
200y 390 cc, una relacién que cobra mayor relevancia
después de los cambios corporativos ocurridos alre-
dedor de la firma austriaca.

Durante 2025, Bajaj fortalecid su posicion dentro
de KTM tras el proceso de reestructura financiera de
la compania. Para México, esta relacion permite que
una misma estructura industrial participe en la pro-
duccién de motocicletas de diferentes marcas y seg-
mentos.

Eso también ayuda a explicar por qué aumentar la
capacidad hasta cerca de medio millén de unidades
al ano resulta relevante. Una planta de esas dimen-
siones necesita volumen, proveedores, logistica y
una operacién capaz de sostener distintos productos
conforme cambie la demanda.
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& £ La nueva planta podria llevar la
capacidad de produccion de unas 200 mil
a cerca de 300 mil motocicletas anuales. Byuy

Lo que significa llevar “Hecho en México”

El distintivo otorgado a Bajaj reconoce
que parte de sus motocicletas pasan por
un proceso productivo realizado en terri-
torio nacional. Para el comprador puede
resumirse en un sello colocado junto al
nombre de la marca, pero detras existe
una cadena que involucra instalaciones,
trabajadores, logistica y proveedores.

145

MILLONES
OE DOLARES

500 MIL

MOTOCICLETAS
AL ARO

M GUATRY AHOS

&

MOVILIGAD QUE IMPULSA & MEXICD

t INVERSION | PRODUCCION | EMPLEO

La siguiente etapa serd observar cuan-
to de ese crecimiento logra traducirse
en una integracion industrial mas pro-
funda. Ensamblar mas motocicletas es
una parte de la ecuacién; aumentar la
participacion de componentes y proce-
sos realizados en México puede ampliar
el impacto de una operacién de este ta-
mano.

L=
MEXICO

e

BAJAJ

oo 8500
‘ Ca e YKTM
CARECTOEE MORECTOS mm

trial en México con mayor capacidad de produccion.

B

Con una inversiéon ya anunciada y una
capacidad que podrfa mas que dupli-
carse durante los préximos cuatro afos,
Bajaj y MotoDrive estan colocando las
bases para que México tenga un papel
cada vez mayor dentro de su estructura
productiva.

DATOSCLAVE x @

.

Inversion anunciada: 145 millones de
ddlares

Ubicacion: Estado de México
Capacidad actual: alrededor de 200
mil motocicletas al afio

Objetivo: cerca de 500 mil unidades £
anuales

Plazo: cuatro afnos

Produccion adicional: modelos KTM

de 200 a 390 cc

Reconocimiento: distintivo Hecho en
Meéxico

»

X

»
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»

X

»

X

»
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El sello Hecho en México reconoce lo
que ya ocurre en las lineas de produc-
cién, mientras la inversién anunciada
muestra lo que viene. El verdadero al-
cance de esta expansiéon se conocera
conforme crezcan la planta, su volumen
y la integracion de la cadena productiva
nacional.

LEER Ml-'\S’
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PRIMER VISTAZO

KIA SELTOS 2027

Una seltos para cada camino

La segunda generacién de Seltos amplia su gama
mexicana a seis versiones y estrena por primera
vez una alternativa hibrida.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

La segunda generacion
de Kia Seltos crece,
cambia por completo su
diseno y amplia su oferta
mecanica en México.
Ahora se puede elegir
con motor atmosférico,
turbo o, por primera
vez, un sistema hibrido
que lleva el rendimiento
combinado hasta 25.71
km/].

Kia tenia una decision importante
frente a la nueva Seltos: renovar uno de
sus modelos de mayor peso en México
sin perder el terreno ganado durante los
ultimos anos. La respuesta fue ampliar
considerablemente su alcance, porque
la segunda generaciéon no llega Unica-
mente con nueva imagen y mayor espa-
cio, también abre tres caminos mecani-
cos que permiten cubrir necesidades y
presupuestos bastante distintos.

La gama comienza con un motor 1.5
litros atmosférico de 113 hp asociado a
una transmision VT, disponible en las
versiones LX y EX, mientras que EX Pack
y SXreciben un 1.5 litros turbo de 197 hp
y 187 Ib-pie, acompanado por una trans-
mision automatica de ocho velocidades.
Con ello, Kia separa claramente las alter-
nativas enfocadas en el uso cotidiano
de aquellas que ofrecen una respuesta
mas enérgica, sin obligar al comprador
a cambiar de modelo para encontrarla.
citeturnOsearch8
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El cambio importante esta en la hibrida

Por primera vez Seltos incorpora una alternativa hibrida convencional, una deci-
sién especialmente relevante en un mercado donde cada vez existen mas compra-
dores interesados en reducir consumo sin depender de un cargador. El sistema com-
bina un motor 1.6 litros de gasolina con asistencia eléctrica para entregar 154 hp de
potencia conjunta y utiliza una transmision de doble embrague de seis velocidades.
citeturnOsearch6

El dato que mejor explica su propodsito es el rendimiento combinado anunciado
de 25.11 km/I, obtenido bajo condiciones controladas de laboratorio, una cifra que
coloca la eficiencia como uno de los argumentos centrales de las versiones SXL HEV
y X-Line HEV. La electrificacion también modifica algunos detalles de conduccion,
entre ellos las paletas detras del volante que permiten intervenir en la regeneracion
de energia. citeturnOsearchOturnOsearch6é

Mas espacio y tecnologia desde abajo

La evolucion tampoco se limita al tren motriz. La nueva generacion crece y apro-
vecha su nueva arquitectura para ofrecer mayor espacio interior, especialmente para
los pasajeros de la segunda fila, mientras que el disefio exterior adopta una imagen
mas cercana a los productos recientes de Kia.

Dentro aparece otra de las diferencias importantes de esta generacién: la digita-
lizacion deja de reservarse exclusivamente para las versiones superiores. Desde LX
se integran asistencias avanzadas a la conduccién, sensores delanteros y traseros,
cadmara de reversa y una amplia interfaz digital con conectividad inaldmbrica para
Android Auto y Apple CarPlay. citeturnOsearch

Conforme se avanza en la gama aparecen elementos como techo panordmico,
camaras de vision de 360 grados, monitor de punto ciego en el cuadro de instru-
mentos, iluminacion ambiental y equipos de audio Bose o Harman/Kardon, depen-
diendo de la configuracion. La intencién es que las diferencias entre versiones no de-
pendan Unicamente de acabados, sino también del tipo de motor y de la tecnologia
disponible. citeturnOsearchOturnOsearch

Seis versiones, tres formas de entenderla

La amplitud de la gama probablemente sea uno de los mayores argumentos de
esta nueva Seltos. Los precios comienzan en $499,900 pesos para LX y contindan
con EX en $529,900, EX Pack Turbo en $554,900 y SX Turbo en $619,900; por su parte,
las hibridas SXL y X-Line tienen precios de $649,900 y $704,900, respectivamente.
citeturnOsearchéturnOsearch8

Eso coloca apenas $30,000 entre la SX Turbo y la primera hibrida, una cercania que
puede hacer especialmente interesante la decision entre mayor potencia o mejor
eficiencia. Es ahi donde la nueva estructura de la gama cobra sentido: Seltos deja
que cada comprador decida qué caracteristica pesa mas en su uso diario.

PRIMER VISTAZO 4
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= » Versiones: 6

. Wl > 1.5MPI113hp | IVT

hp

» 1.5T-GDI: 197 hp | 187 Ib-pie |
automadtica de 8 velocidades

» 1.6 HEV: 154 hp combinados | DCT
de 6 velocidades

» Rendimiento HEV: hasta 25.11

km/l combinado

@ » Traccion: delantera

=

@

» Precio: desde $499,900 hasta
$704,900

desde la version LX

Por primera vez,
elegir una Seltos
también significa
decidir entre
gasolina, turbo
0 electrificacion
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La nueva Seltos amplia su campo de

i juego: puede priorizar precio, desem- i

peno o eficiencia dentro de una misma
gama. La llegada de la hibrida completa
una renovacion que tiene mucho mas

fondo que un simple cambio de disefo.
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Un eleetrico
jue no le teme

La B10 combina manejo eléctrico con un motor a gasolina que funciona como generador.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

El Leapmotor BI10

mueve sus ruedas con
electricidad, aunque lleva
un motor a gasolina que
genera energia cuando
hace falta. Lo manejamos
por carretera para
entender como funciona
esta combinacion y qué
sensaciones deja detras
del volante.

ales largos

Hay algo que cuesta trabajo recordar
cuando vas manejando el Leapmotor
B10: debajo del cofre también viaja un
motor a gasolina. La razdon es sencilla.
Nunca es ese motor el que mueve las
ruedas, asi que la sensacion detras del
volante sigue siendo la de un eléctrico,
con una entrega continua y silenciosa
que nos acompand durante la ruta.

El movimiento corre a cargo de un
motor eléctrico colocado en el eje tra-
sero, con 215 hp y 240 Nm, alimentado
por una bateria LFP de 18.8 kWh. El cua-
tro cilindros de 1.5 litros funciona como
generador de energia cuando la bateria
necesita apoyo, una arquitectura cono-
cida como eléctrico de rango extendido
o REEV.

En numeros, la B10 puede recorrer
hasta 98 kildometros en modo eléctrico
y alcanzar hasta 990 kildmetros de au-
tonomia combinada, ambas cifras bajo
ciclo NEDC. La bateria también puede
conectarse a un cargador: la recarga
completa en corriente alterna toma alre-
dedor de 3.5 horas, mientras que en car-
ga rapida puede pasar del 30 al 80% en
cerca de 19 minutos, con una potencia
maxima de hasta 46 kW.

La teoria explica el sistema, pero la ruta
permitié descubrir algo mas interesante.
Al aumentar el ritmo, la B10 dejé bue-
nas sensaciones y mostré un compor-
tamiento que termind convirtiéndose
en uno de los puntos que mas llamaron
nuestra atencion.

ENRUTA.LIFE
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Cinco brazos que se sienten

La suspension utiliza un esquema Ma-
cPherson adelante y una configuracion
independiente multibrazo atras. Duran-
te la presentacion se nos explicd que
el eje trasero utiliza cinco brazos, una
soluciéon especialmente interesante en
una SUV electrificada por el peso que
agregan la baterfa y los componentes
del sistema de propulsion. La ficha téc-
nica oficial confirma la configuracion
MacPherson y multibrazo, aunque no
especifica el nimero de brazos.

En carretera se entiende mejor lo que
consigue esa configuracién, porque la
parte trasera permanece controlada vy
no transmite esa sensacion de rebote
que podemos encontrar en algunas SUV
electrificadas. Conforme aumentamos el
ritmo, la B10 siguio sintiéndose plantada
y facil de llevar.

Tuvimos oportunidad de circular a rit-
mo alto en algunos tramos de autopista,
siempre dentro de curvas amplias don-
de pudimos observar mejor sus movi-
mientos. La respuesta nos dejé confian-
za para mantener el paso sin sentir una
carrocerfa nerviosa o una parte trasera
que quisiera moverse mas de la cuenta.

La puesta a punto también tiene tra-
bajo local. Stellantis México realizd prue-
bas para adaptar la B10 a condiciones
de climay orografia del pafs, algo impor-
tante en un mercado con ciudades altas,
autopistas con pendientes y temperatu-
ras muy distintas entre regiones.

La direccién acompana esa sensacion
y permite colocar facilmente el vehiculo,
algo que también deberia jugar a su fa-
vor cuando salga de la carretera y tenga
que enfrentarse al trafico cotidiano. Sus
4.53 metros de longitud la mantienen
dentro de un tamafo manejable para
una SUV compacta.

No estamos hablando de una SUV con
pretensiones deportivas ni necesita ser-
lo. Lo que encontramos fue un compor-
tamiento estable y predecible, de esos
que permiten viajar rapido sin convertir
cada curva en un ejercicio de correccio-
nes.

La forma en que entrega la potencia
ayuda a entender su comportamiento,
porque no hay una transmision cam-
biando relaciones ni un motor de com-
bustion conectado mecanicamente con
las ruedas. Aceleramos y es siempre el
propulsor eléctrico trasero el que res-
ponde.

Cuando la energia almacenada co-
mienza a disminuir durante el viaje, el
motor de 1.5 litros puede generar elec-
tricidad y extender el recorrido sin cam-
biar la manera en que la B10 entrega la
potencia. El tanque de gasolina es de 50
litros, asi que la autonomia combinada
no depende Unicamente de la bateria.

Viajar eléctrico sin buscar siempre un cargador

Ahi estd probablemente la caracteris-
tica mas facil de entender del sistema
REEV: puede usarse como eléctrico en
recorridos cotidianos, conectarse cuan-
do tenemos donde hacerlo y conservar
el motor a gasolina para esos momentos
donde la distancia supera lo que puede
entregar la bateria.

En carretera también encontramos un
habitdculo bien aislado, incluso cuando
aumentamos considerablemente la ve-
locidad. El aire acondicionado tuvo que
trabajar con temperaturas exteriores
cercanas a 34 °C y consiguié mantener
la cabina fresca durante el recorrido.

Cuando las asistencias quieren ayudar demasiado

La B10 incorpora 17 asistencias avan-
zadas a la conduccién, pero durante
nuestra ruta fueron el control de crucero
adaptativo y el mantenimiento y centra-
do de carril los que mas utilizamos. La fi-
cha oficial especifica que el ACC cuenta
con funcion Stop & Go, junto con siste-
mas como frenado autbnomo, monito-
reo de punto ciego y alerta de trafico
cruzado trasero.

El control de crucero mantuvo correc-
tamente la distancia respecto al vehicu-
lo delantero y nos permitié descargar
parte del trabajo durante los trayectos
largos, aunque encontramos que para
activarlo inicialmente necesitdbamos
circular alrededor de 30 km/h. Es un de-
talle que necesitariamos explorar con
mayor tiempo de uso, especialmente
porque la especificacion oficial contem-
pla Stop & Go una vez que el sistema
estd funcionando.

El mantenimiento de carril se hace no-
tar todavia mas y por momentos puede
sentirse algo intrusivo, porque insiste
bastante en mantener a la B10 dentro de
su trayectoria. No llega a convertirse en
un problema, pero quien acostumbre
hacer pequefas correcciones por si mis-
mo seguramente sentira las intervencio-
nes en el volante.

Ese caracter protector también apa-
rece en las siete bolsas de aire, donde
encontramos una central delantera en-
tre conductor y pasajero, pensada para
reducir el contacto entre ambos ocu-
pantes durante determinados impactos.
A esto se suma un dato relevante: Leap-
motor informa que la B10 obtuvo cinco
estrellas Euro NCAP 2025, con 93% en
proteccion para ocupante adulto y 93%
en proteccién infantil.
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Espacio para viajar

La baterfa utiliza una arquitectura Ce-
ll-to-Chassis, donde se integra con la es-
tructura del vehiculo. Durante la presen-
tacion, esa solucion se relaciond con un
mejor aprovechamiento del espacio in-
terior y eso se percibe al sentarnos en la
segunda fila, donde encontramos buen
lugar para piernas y cabeza sin sentir
que la bateria obligd a sacrificar dema-
siado espacio para los pasajeros.

Al frente hay otro detalle sencillo que
termind gustandonos bastante: el cua-
dro digital de 8.8 pulgadas estd mon-
tado sobre la columna de direccion.
Cuando ajustamos el volante en altura o

profundidad, la pantalla se mueve junto
con él y permanece dentro de nuestro
campo visual. Al centro encontramos la
pantalla de 14.6 pulgadas y alrededor
una cabina donde buena parte de las
funciones pasan por la electrénica.

Atrds tenemos 334 litros de cajuela,
que pueden convertirse en 1,005 litros al
abatir la segunda fila. Debajo del piso no
encontraremos una llanta de refaccion,
sino un kit para reparar pinchaduras. Es
una de esas decisiones donde ganar es-
pacio y reducir peso también obliga a
aceptar algun compromiso.

Mas interesante cuando comienza a moverse

El Leapmotor B10 Ultra Hibrido tiene
un precio de 575,000 pesos vy llega con
garantia de cuatro afios o 100,000 kil6-
metros, ademas de ocho afos o 160,000
kilometros para la baterfa de alto voltaje.

También cuenta con respaldo de Mo-
par para servicio, refacciones, accesorios
y partes de colision dentro de la red de
distribuidores. Ese punto importa por-
que Leapmotor es una marca nueva en
México y necesita construir conflanza no
solo desde el producto, también desde
la posventa.

Su propuesta resulta facil de resumir
alrededor de los 990 kilémetros anun-
ciados de autonomia combinada, pero
después de manejarlo creemos que
guedarse Unicamente con esa cifra serfa
perder una parte importante de la his-
toria.

Nos gustd mas descubrir como se
siente cuando aumenta la velocidad,
como trabaja esa suspension trasera de
cinco brazos en curvas amplias, el buen
aislamiento que conserva dentro de la
cabina vy la facilidad con la que el motor
eléctrico entrega su potencia sin impor-
tar si la energia proviene de la bateria o
del generador.

Nuestro recorrido fue suficiente para
tener una primera impresion, aunque
una prueba de varios dias permitird
conocer consumos reales, autonomia
en diferentes condiciones y comporta-
miento de las asistencias durante el tra-
fico cotidiano.

Porahora nos quedamos con algo mas
sencillo: la B10 puede llamar la atencion
por la tranquilidad de llevar un motor a
gasolina como respaldo, pero después
de conducirla descubrimos que su me-
jor argumento no necesariamente esta
debajo del cofre, sino en la manera en
que se siente sobre la carretera.

* O
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La Leapmotor B10 Ultra Hibrida tiene
sentido para México porque reduce la
dependencia de la infraestructura de
carga sin perder la sensacion de mane-
jo eléctrico. Su reto sera demostrar, con
el tiempo, que el respaldo de Stellantis
y Mopar también se refleja en servicio,
refacciones y confianza para el usuario.

DATUS CLAVE @

Leapmotor B10

Ultra Hibrido Design 2027

Motor eléctrico trasero
215hp /240 Nm

®

Q\
»

¥

Generador | 1.5 L, cuatro cilindros

R

»

¥

Bateria | LFP, 18.8 kWh

Autonomia eléctrica
hasta 98 km NEDC

»

¥

Autonomia combinada
hasta 990 km NEDC

»

¥

»

¥

LD O

Tanque de gasolina | 50 litros

»

¥

Carga AC|0a 100% en 3.5 horas
Carga DC|30a 80% en cerca de
19 minutos

+
W
I
v

»

¥

Traccion | trasera

»

¥

Suspensién | MacPherson /
multibrazo

m al-l.l,l . @

»

¥

Cajuela| 334/ 1,005 litros

»

¥

Peso | 1,785 kg

)

»

¥

ADAS |17

=
()
=

»

¥

Bolsas de aire | 7

28

»

¥

Seguridad
5 estrellas Euro NCAP 2025

»

¥

Garantia bateria | 8 afos
0 160,000 km

° >

Precio | $575,000 MXN

1!

ELB10 se siente eléctrico
incluso cuando la gasolina
ya esta trabajando
en segundo plano.
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El empedrado permitié comprobar cémo la suspension filtra buena
parte de las irregularidades sin perder comodidad.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

La Honda CR-V Sport Touring HEV 2026 paso

varios dias con nosotros y termind convenciendo
por una formula sencilla: buenos consumos, manejo
comodo, espacio suficiente y un sistema hibrido que
trabaja sin pedirle al conductor cambiar su rutina.
Todo ocurre de manera natural, incluso cuando la
tecnologia entra en juego.

.. APRUEBA
R

R-V SPORT TOURING HEV 2026

Durante los dias que convivimos con
la Honda CR-V Sport Touring HEV 2026,
hubo algo que se hizo evidente muy
rapido: esta camioneta no exige apren-
der una nueva rutina para aprovechar su
sistema hibrido. No hay que pensar en
donde cargarla, cuénto tiempo necesita
conectada o cuanta baterfa queda dis-
ponible, porque aqui basta con mane-
jarla como cualquier vehiculo de gasoli-
na mientras el propio sistema se encarga
de administrar la parte eléctrica.

Esa sencillez se volvio todavia mas in-
teresante cuando empezamos a ver los
consumos. En distintos recorridos apare-
cieron cifras superiores a 20 km/!I'y, bajo
condiciones especialmente favorables,
con descensos prolongados y poca pre-
sién sobre el acelerador, la computadora
llegd a mostrar entre 22 y 23 km/I, algo
que termina siendo uno de los argu-
mentos mas fuertes para quien busca
reducir el gasto de combustible sin de-
pender de un cargador.
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La CR-V consigue
CONSUMos superiores
a 20 km/l sin pedirnos
cambiar nuestra rutina
alrededor

de un cargador , ,

El sistema hibrido combina un motor
de gasolina 2.0 litros con dos motores
eléctricos para entregar 204 hp y 247
Ib-pie de torque, una cifra que resulta
suficiente para mover con soltura a la
CR-V tanto en ciudad como en vias rapi-
das. La respuesta cambia seguin el modo
elegido, porque ECON suaviza bastante
el acelerador y puede sentirse algo len-
to cuando queremos ganar velocidad
con rapidez, mientras Normal ofrece el
punto mas equilibrado para el uso coti-
diano y Sport entrega una reaccién mas
inmediata cuando queremos exigirle un
POCO Mas.

Cuando pedimos aceleracion fuerte, el
motor de gasolina se escucha con ma-
yor claridad dentro de la cabina, aunque
en una conduccion normal el aislamien-
to mantiene una experiencia tranquila
y bastante comoda. La direccién ayuda
mucho en ciudad porque se siente li-
gera y natural, algo que hace que las
dimensiones de la camioneta nunca re-
sulten intimidantes, aunque los espejos
laterales sobresalen bastante y obligan a
calcular un poco mas el espacio cuando
pasamos por lugares estrechos.

Cuando el empedrado habla

por la suspension

Uno de los momentos que mejor ex-
plicod el trabajo de la suspensiéon apa-
recié en una calle empedrada, de esas
donde normalmente reducimos bas-
tante la velocidad porque cada piedra
termina llegando al asiento, al volante y
al resto de la cabina. En la CR-V ese movi-
miento se percibe, como es ldgico, pero
buena parte de las irregularidades que-
dan filtradas antes de convertirse en gol-
pes incobmodos, algo que hizo que ese
tramo fuera mucho mas llevadero de lo
que esperabamos.

La suspension independiente utiliza
esquema MacPherson adelante y mul-
ti-link atrds, una combinacién que man-
tiene una sensacion comoda en ciudad
y estable cuando aumentamos el ritmo
en vias rapidas. La versién Sport Touring
suma traccion AWD, un sistema que du-
rante nuestra semana trabajé de manera
discreta y sin alterar la sensacion de ma-
nejo, incluso cuando aparecid algo de
lluvia en el camino.

El sistema hibrido también incorpo-
ra paletas detrds del volante que vi-
sualmente podrian confundirse con
cambios de transmisiéon, aunque aquf
cumplen una funcién distinta: permi-
ten seleccionar momentdneamente
distintos niveles de desaceleracion para
aumentar la regeneracion de energia al
levantar el pie del acelerador, de forma
que el conductor puede jugar un poco
mas con la retencion sin tratarlas como
cambios de una caja automatica.

Espacio y comodidad sin

complicaciones

La CR-V también funciona bien cuan-
do dejamos de pensar en motores vy
empezamos a utilizarla como vehicu-
lo familiar. Adelante encontramos una
posicion de manejo facil de ajustar,
con asiento eléctrico para el conduc-
tor, soporte lumbar y dos memorias de
posicion que resultan practicas cuando
dos personas comparten la camioneta,
mientras el copiloto también dispone
de ajuste eléctrico.

Atrds hay buen espacio para las pier-
nas, el piso es practicamente plano vy
los respaldos pueden reclinarse ligera-
mente para encontrar una postura mas
comoda, algo que se agradece en reco-
rridos largos. La segunda fila cuenta con
salidas de ventilacion y conexiones para
dispositivos, y el acceso resulta sencillo
porque la carroceria no queda excesiva-
mente alta.

La cajuela ofrece 983 litros detras de la
segunda fila, pero durante el uso diario
hubo una funcion mas sencilla que ter-
mind gustandonos bastante: la apertura
manos libres. Basta pasar el pie debajo
de la defensa y el portén responde ra-
pidamente, algo que se vuelve especial-
mente Util cuando llegamos cargando
bolsas o equipaje y no queremos estar
buscando la llave.
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Tecnologia que todavia deja

espacio a los botones

La CR-V utiliza una pantalla central de 9
pulgadas y una pantalla de informacion
de 7 pulgadas frente al conductor, pero
buena parte de las funciones cotidianas
siguen estando donde esperamos en-
contrarlas. Los espejos se ajustan desde
la puerta, la climatizacion utiliza perillas
y botones propios, el volumen conserva
una perilla ffsica y las intermitentes tie-
nen un botén grande y claramente visi-
ble en el centro del tablero.

Eso hace que la experiencia se sienta
bastante natural para quien prefiere no
depender de una pantalla para controlar
todo, aunque la conectividad sigue sien-
do completa con Android Auto y Apple
CarPlay inaldmbricos, Bluetooth, carga-
dor inaldmbrico y actualizaciones OTA
via Wi-Fi. Durante nuestra prueba utiliza-
mos Bluetooth para reproducir musica y
la conexion fue rapida, algo que se com-
plementd bien con el sistema Bose de
12 bocinas, uno de los elementos que
mas disfrutamos durante esos dfas.

El audio responde mejor cuando ajus-
tamos graves, medios y agudos a nues-
tro gusto, porque con la configuracién
inicial puede sentirse algo plano, y justo
por eso aprovechamos la experiencia
para explicar en video cémo sacar mas
provecho a un sistema de sonido de
este tipo.

Las asistencias hacen su

trabajo sin distraer

Honda Sensing relne varias asisten-
cias que terminan formando parte de la
experiencia sin convertirse en protago-
nistas. EI control de crucero adaptativo
mantuvo correctamente la distancia con
el vehiculo de adelante y la asistencia de
carril trabajé bien cuando las lineas esta-
ban claramente marcadas, algo que ayu-
da especialmente en vias rapidas.

También hay sensores delanteros y
traseros, monitoreo de punto ciego y
camara de reversa con tres angulos de
vision. Una vista de 360 grados seria un
complemento interesante por el nivel
de precio de esta version, aunque las
ayudas disponibles cumplen bien con
las maniobras cotidianas.

Otro detalle practico aparece al alejar-
nos de la camioneta, porque los seguros
pueden blogquearse automaticamente y
las cuatro ventanas cuentan con apertu-
ray cierre de un solo toque. El quemaco-
Cos requiere un poco mas de atencion,
ya que si lo dejamos abierto no se cierra
automaticamente al abandonar el vehi-
culo, algo que conviene recordar sobre
todo si el clima amenaza con lluvia.

Una hibrida que se integra

facil a la rutina

Después de varios dfas, la CR-V Sport
Touring HEV dejé una sensacion bastan-
te clara: su sistema hibrido permite redu-
cir el consumo sin obligarnos a pensar
constantemente en como funciona la
parte eléctrica, mientras la suspension,
la direccion ligera, el espacio interior vy
los controles fisicos hacen que el uso
diario resulte muy natural.

Hay tecnologia, hay asistencias y hay
electrificacion, pero ninguna de esas co-
sas termina complicando la experiencia.
La camioneta simplemente se integra
a la rutina y, en ese proceso, aparecen
consumos superiores a 20 km/I sin ne-
cesidad de enchufarla, una combina-
cién que puede tener mucho sentido
para quien quiere ahorrar combustible
sin cambiar la manera en que utiliza su
vehiculo.

I]AT[]S CLAVE @

A PRUEBA

Honda CR-V

Sport Touring HEV
2026

Sistema: Hibrido HEV de dos
® motores

2

¥

Motor gasolina: 2.0 litros, cuatro
cilindros

Potencia neta: 204 hp

=
S

¥

Torque: 247 Ib-pie
Traccion: AWD

Transmisioén: E-CVT

¥

¥

Modos: Normal, ECON y Sport

;m@@@

P

¥

Cajuela: 983 litros

“‘g’» » Audio: Bose, 12 bocinas

Precio: $985,900 MXN

P

¥

Consumo observado: Mds de 20

P
A km/l en distintos recorridos

¥

¥

Touring HEV: $957,900 MXN
Sport Touring HEV AWD:
$985,900 MXN

¥

*

EN RUTA CONCLUYE

La CR-V Sport Touring HEV hace facil
convivir con un sistema hibrido, porque
consume poco, No necesita enchufarse
y conserva una operacion muy familiar.
Su mayor virtud termina siendo esa faci-
lidad para integrarse al dia a dia sin pedir
demasiado a cambio.

ecn AN
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confirma su vocacion

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Después de varios dias
entre trafico, avenidas
y recorridos cotidianos,
la OMODA C5 dejo claro
donde se siente mas
comoda. Su formula
combina suavidad,
equipamiento y un
consumo real de 13.5
km/] en ciudad.

Hay vehiculos que necesitan algunos kildmetros para explicar qué buscan y, con
la OMODA (5 2026, una semana de manejo basté para entender que su prioridad
no esta en ofrecer sensaciones deportivas. Su terreno natural esté entre el tréfico, los
recorridos diarios y esas jornadas donde pasamos mucho mas tiempo dentro del
automovil del que probablemente quisiéramos.

En esas condiciones, la C5 apuesta principalmente por hacer las cosas faciles, ya
que la suspension favorece el confort, la direccion requiere poco esfuerzo y la entre-
ga de potencia resulta progresiva. Ademas, el equipamiento ayuda a construir una
experiencia pensada claramente para el uso cotidiano.

Un 1.5 turbo que cumple sin buscar
protagonismo

Bajo el cofre encontramos un motor 1.5 litros turbo de cuatro cilindros, con 154
hpy 169 Ib-pie de torque, mientras la traccion va al eje delantero. La potencia resul-
ta suficiente para incorporaciones, rebases y desplazamientos urbanos, aunque la
transmision CVT termina definiendo buena parte del cardcter de esta SUV.

Su funcionamiento privilegia una entrega suave y progresiva, por lo que incluso
cuando exigimos mas al acelerador, la respuesta evita transmitir una sensacion espe-
cialmente deportiva. Quien prefiera una transmision automatica convencional pro-
bablemente notara cierta distancia entre acelerador, motor y velocidad; en cambio,
dentro del planteamiento urbano de la C5, esa caracteristica ayuda a mantener una
conduccion relajada.
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La ciudad fue nuestro

principal escenario

Durante nuestra semana de prueba
utilizamos la OMODA C5 principalmente
en condiciones urbanas y ahi encontra-
Mos una suspension capaz de absorber
correctamente las irregularidades habi-
tuales del pavimento. Al mismo tiem-
po, el aislamiento mantiene una cabina
confortable durante recorridos largos
entre trafico.

La direccion también facilita manio-
bras y estacionamientos, mientras las
dimensiones compactas ayudan cuan-
do toca moverse entre calles estrechas
0 espacios reducidos. No encontramos
una puesta a punto que invite particu-
larmente a buscar curvas, aunque tam-
POCO parece ser esa su intencion.

De esta forma, la C5 funciona mejor
cuando dejamos de pedirle emociones
deportivas y comenzamos a utilizarla
como probablemente lo hard buena
parte de sus propietarios: todos los dias.

13.5 kml/l: la cifra
que obtuvimos

Una semana también nos permitio
comprobar uno de los datos que mas
importan cuando un vehiculo pasa gran
parte de su vida en ciudad: el consumo.
Nuestro registro fue de 13.5 km/l en ma-
nejo urbano, mientras OMODA declara
14.85 km/I para ciudad y 16.24 km/I en
ciclo combinado.

Por lo tanto, nuestra medicion quedo
relativamente cerca de la cifra oficial ur-
bana, aunque naturalmente el resultado
puede cambiar segun trafico, tempera-
tura, estilo de manejo y condiciones del
recorrido. Aun asi, los 13.5 km/I ofrecen
una referencia obtenida durante nuestra
convivencia real con la camioneta.

A PRUEBA

Dos pantallas, pero todavia

quedan botones

La cabina sigue una formula cada vez
mas comun, con dos pantallas de 10.25
pulgadas frente al conductor y al cen-
tro del tablero. El sistema ofrece Apple
CarPlay y Android Auto inaldmbricos,
mientras un cargador de 50 W permite
olvidarse del cable para teléfonos com-
patibles.

Sin embargo, durante varios dias ter-
minamos valorando algo mucho mas
sencillo: OMODA no llevo absolutamen-
te todas las funciones a la pantalla. Los
principales ajustes del aire acondiciona-
do permanecen accesibles sin navegar
entre diferentes menus y, ademas, una
perilla fisica permite modificar rapida-
mente el volumen.

Puede parecer un detalle menor, pero
cambia la experiencia cuando necesita-
mos hacer un ajuste mientras conduci-
mos. Por otro lado, el sistema de sonido
Sony con ocho bocinas completa un
habitaculo orientado mds hacia comodi-
dad y tecnologia que hacia deportividad.

ENRUTA.LIFE
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Espacio suficiente para el dia

a dia

Los asientos delanteros tienen disefio
tipo cubo vy ajustes eléctricos para con-
ductor y copiloto, ademds de incorporar
calefaccion. Atrds encontramos espacio
adecuado para pasajeros adultos, mien-
tras los respaldos pueden abatirse en
proporcion 60/40 para aumentar la ca-
pacidad de carga.

La cajuela ofrece 442 litros y puede
crecer hasta 1,391 litros con la segunda
fila abatida. Ademas, conserva algo que
agradecemos encontrar durante una
prueba: llanta de refaccién temporal,
un elemento poco tecnolégico frente a
pantallas y cdmaras, pero cuya utilidad
queda bastante clara cuando aparece
una ponchadura.

Las asistencias también
forman parte de la
experiencia

La version Unlimited incorpora control
crucero adaptativo, monitoreo de punto
ciego y asistencia de mantenimiento de
carril, ademas de alerta de tréfico cru-
zado posterior, advertencia de colision
frontal y frenado automatico.

Por otro lado, la cdmara con vision de
540 grados resulta especialmente Util
durante estacionamientos y maniobras
cerradas, donde trabaja junto con los
sensores delanteros y traseros. En segu-
ridad pasiva aparecen seis bolsas de aire,
ABS, control electronico de estabilidad y
frenos de disco en las cuatro ruedas.

Después de una semana,
jcon que nos quedamos?

La OMODA C5 2026 Unlimited cuesta
$489,900 pesos en México vy, después
de convivir con ella, resulta mas facil
entender qué ofrece por ese dinero. No
encontramos una SUV que pretenda
convencer mediante aceleraciones o un
comportamiento especialmente dina-
mico, sino una camioneta coémoda, facil
de manejar y bien equipada.

La CVT serd probablemente el punto
que mas divida opiniones, porque su
suavidad encaja con el planteamiento
de la C5, aunque quienes prefieran una
automatica tradicional encontrardn una
respuesta menos directa. En cambio, el
consumo urbano de 13.5 km/I dejé una
referencia concreta después de varios
dias de uso.

Al final, quiza ésa sea la mejor mane-
ra de resumir nuestra experiencia: la
OMODA C5 no intenta transformar cada
trayecto en una experiencia de manejo,
sino hacer que el recorrido cotidiano re-
sulte sencillo y, después de una semana,
comprobamos que ése es precisamente
el terreno donde mejor funciona.

|

" et » Cajuela: 442 litros

DATOS CLAVE

» Motor: 1.5 litros turbo,
cuatro cilindros

i
hp » Potencia: 154 hp
@ » Torque: 169 Ib-pie
@ » Transmision: CVT
@ » Traccion: Delantera
» Consumo obtenido en ciudad:
13.5km/I

» Consumo urbano declarado:
14.85 km/I

9 » Precio: $489,900 MXN [

L
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Lo que no vemos
tambien define un automovil

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

La arquitectura de un auto permanece escondida
bajo la carroceria, pero condiciona su espacio,
motores, bateria y hasta las posibilidades de crear
nuevos modelos. Entenderla es mucho mas sencillo
de lo que parece.

Dos automoviles pueden verse completamente
distintos vy, debajo de la carroceria, comparti
buena parte de su ADN. Para entenderlo ,,r"'#"pﬁﬁ":"__
no hace falta saber de mecénica: bas- Dk
ta pensar en los cimientos de una
casa, esa estructura gue nadie
mira cuando esta terminada,
pero que define qué puede
construirse encima.

En un automovil ‘ocurre
algo parecido, ya que la
arquitectura establece una
base sobre la que los inge-
nieros desarrollan diferen-
tes modelos y define puntos
fundamentales para colocar
elementos como SUsPension; _
motores o baterfas. A partifin i
de esa base pueden cambiar "
dimensiones, carroceria, in-
terior y puesta a punto hasta
conseguir vehiculos que in-
cluso pertenezcan a marcas
distintas.

Bateria, motores y suspensién forman parte
de una base que puede adaptarse a diferen-
tes vehiculos.
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Una base puede convertirse en muchos autos

Desarrollar un automovil comple-
tamente desde cero requiere afos de
trabajo y una inversion enorme, por eso
una misma arquitectura puede servir
para crear una SUV, un sedan o un hat-
chback sin comenzar nuevamente con
una hoja en blanco.

Los ingenieros pueden modificar las
dimensiones y utilizar diferentes mo-
tores, suspensiones, baterfas o compo-
nentes mientras conservan elemen-

tos fundamentales de esa base, lo que
permite aprovechar mejor el desarrollo
y extender determinadas tecnologias a
distintos modelos.

‘ ‘ La arquitectura es el punto
de partida de un automavil,

Compartir arquitectura tampoco sig-
nifica fabricar practicamente el mismo
automovil, porque dos vehiculos pue-
den partir de una base comun y termi-
nar con tamanos, interiores, motores y
comportamientos diferentes, igual que
dos casas construidas bajo principios es-
tructurales similares pueden tener distri-
buciones completamente distintas.

no el automovil terminado. ’ ’
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Los eléctricos cambiaron la distribucion

La llegada de los vehiculos eléctricos
hizo mas visible el concepto de arqui-
tectura porque sus necesidades son
distintas: desaparecen elementos como
el tanque de combustible y el sistema
de escape, mientras aparece un com-
ponente mucho mas grande que debe
encontrar su lugar dentro del vehiculo,
la baterfa.

Muchas arquitecturas desarrolladas
especificamente para eléctricos colocan
ese paquete debajo del piso y sitlan
uno o varios motores cerca de los ejes,
creando una estructura relativamente
plana que, vista sin la carroceria, recuer-
da a una patineta y por eso suele cono-
cerse como skateboard.

Esta distribucién permite aprovechar
de otra manera el espacio superior y ju-
gar con las proporciones del vehiculo, lo
que ayuda a explicar por qué algunos
eléctricos ofrecen interiores amplios
aunque sus dimensiones exteriores no
sean enormes.

La posicion de la baterfa también pue-
de influir en el comportamiento porque
concentra una parte importante del
peso cerca del suelo, aunque el resulta-
do final dependera de elementos como
suspension, neumaticos, direccion y ca-
libracion de cada modelo.

Algunas arquitecturas que ya estan en la calle

Arquitectura Marca o grupo En pocas palabras

JEA Jaguar Creada para la nueva generacion
eléctrica de Jaguar

GEA Geely Holding Group Permite diferentes soluciones
electrificadas

SEA Geely Holding Group Desarrollada principalmente
alrededor de vehiculos eléctricos

E-GMP Hyundai Motor Group | Base dedicada para vehiculos
eléctricos

MEB Volkswagen Group Arquitectura modular desarrollada
para eléctricos

Las denominaciones no describen exactamente lo mismo, ya que cada fabricante
define de manera distinta el alcance de sus arquitecturas.

No existe una sola receta

No todas las marcas siguen la misma
estrategia. Algunas desarrollaron arqui-
tecturas exclusivamente para vehiculos
eléctricos, mientras otras prefieren ba-
ses capaces de trabajar con diferentes
sistemas de propulsion para mantener
mayor flexibilidad entre mercados y mo-
delos.

Geely muestra bien esa diferencia: SEA
nacio principalmente alrededor de vehi-
culos eléctricos, mientras GEA permite
desarrollar distintas soluciones electri-
ficadas. Jaguar tomd otro camino con
JEA, creada para su nueva generacion
de eléctricos y utilizada por el Type 01.

Hyundai Motor Group emplea E-GMP
en distintos eléctricos de Hyundai, Kia y
Genesis, mientras Volkswagen desarrolld
MEB como base para una familia de mo-
delos eléctricos dentro de varias marcas
del grupo.

Las siglas cambian y cada fabricante
utiliza sus propios nombres, pero la idea
de fondo permanece: desarrollar una
base que pueda adaptarse a mas de un
automovil sin tener que empezar desde
cero con cada proyecto.

Compartir arquitectura
no significa compartir
personalidad

Una arquitectura comun establece
el punto de partida, pero deja margen
para modificar numerosos elementos
que terminan definiendo el caracter de
cada vehiculo. Suspension, direccion,
motores, baterfa, neumaticos, carroceria
e interior pueden cambiar aunque de-
bajo exista una base compartida.

Esto permite que modelos de dife-
rentes tamanos e incluso de distintas
marcas utilicen soluciones comunes sin
sentirse iguales al manejarlos, porque la
arquitectura establece posibilidades vy
limites, mientras el automovil final de-
pende de las decisiones que se toman
durante todo su desarrollo.
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¢QUE HAY

DEBAJO~

DE UN AUTO?

Asi funcionan las
arquitecturas
automotrices

La arquitectura define la base del vehi
mato

M

M

DATOS CLAVE

PARA ENTENDERLO EN '
30 SEGUNDOS |

Piensa en los cimientos de una casa
La arquitectura es la base sobre la que se
desarrolla el automovil.

i» Una base puede servir para varios

modelos
SUV, sedanes o hatchbacks pueden
compartir elementos sin parecerse entre
ellos.
Los eléctricos distribuyen las piezas de
otra manera
La bateria suele ocupar el piso y los
motores pueden colocarse cerca de los
ejes. H
» Compartir arquitectura no significa ser ’
el mismo auto
Diseno, motores, suspension, interiores y
comportamiento pueden ser diferentes.

Lcen A<

‘ ‘ Suspension, direccion, motores, bateria, neumaticos,
carroceria e interior pueden cambiar aunque debajo exista

una base compartida.

¢Qué cambia para quien conduce?

Aqui estd la parte que realmente im-
porta: la arquitectura puede influir en
cuanto espacio queda para pasajeros
y equipaje, dénde se colocan los ocu-
pantes, qué tamano de bateria puede
instalarse y qué sistemas de propulsion
admite el vehiculo.

También condiciona parte de las po-
sibilidades futuras del fabricante, ya que
una base suficientemente flexible pue-
de mantenerse durante anos, utilizarse
en diferentes modelos e incorporar nue-

vas generaciones de motores, baterias
y sistemas electronicos sin reemplazar
todo el desarrollo anterior.

Por eso, cuando una marca anuncia
nombres como JEA, GEA, SEA o E-GMP,
no hace falta memorizar las letras ni
convertirse en ingeniero para entender
de qué estd hablando. La pregunta Util
es mucho mas sencilla: ;qué permite ha-
cer esa arquitectura y qué cambia para
quien utilizara el automaovil?

EN RUTA CONCLUYE

La arquitectura casi nunca esté a la vis-
ta, aunque determina buena parte de las

i posibilidades de un automovil antes de
i que conozcamos su disefio final.

La préxima vez que aparezca una nue-
va sigla, importa menos aprender su sig-
nificado que descubrir qué puede hacer
esa base y como termina beneficiando i

i al conductor.

'TECNO
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por Sam Cervantes
@SamEnRuta

BMW reorganiza el interior de sus nuevos
modelos alrededor de pantallas, proyecciones,
controles en el volante y comandos de voz, una
propuesta que promete una cabina mas limpia
Y personalizable, aunque también revive una
pregunta importante: cqué funciones deberian
sequir al alcance de la mano?

Bajar la temperatura, cambiar una can-
cidén o ajustar un espejo eran acciones
que podian realizarse casi sin pensarlo,
pues la mano encontraba una perilla o
un botdén mientras la mirada permane-
cia sobre el camino; con la llegada de las
grandes pantallas, esa relacion comenzo
a cambiar porgue una misma superficie
puede concentrar decenas de funcio-
nes, recibir actualizaciones y adaptar su
apariencia, aunque también puede obli-
garnos a buscar una opcion entre dife-
rentes menus.
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BMW esta llevando esta transforma-
cidén a una nueva etapa con Panoramic
iDrive, un sistema de informacion y con-
trol que distribuye la experiencia entre
una proyeccion panoramica colocada
en la parte inferior del parabrisas, una
pantalla central, una visualizacion frente
al conductor y un volan-
te multifuncion, con la
intencion de presentar
cada dato en el lugar
donde resulte mas facil
consultarlo.

La velocidad y otra
informacion  esencial
aparecen directamen-
te frente al conductor,
mientras las indicacio-

nes de navegacion y los

avisos de los asistentes de manejo pue-
den proyectarse dentro de su campo
visual; por su parte, la pantalla central
concentra el entretenimiento, la con-
figuracion y otras funciones que no re-
quieren una consulta permanente.

BOTONES
VS

PANTALLA

El volante también forma parte impor-
tante de esta organizacion porque con-
serva botones que se iluminan cuando
una funcion esta disponible y ofrecen
una respuesta perceptible al presionar-
los, de manera que el conductor pueda
encontrarlos con mayor facilidad y rea-
lizar ciertas acciones sin
desviar la vista.

A este conjunto se
suma el asistente de voz,
capaz de recibir instruc-
ciones expresadas de
una manera mas natu-
ral para buscar una ruta,
encontrar un punto de
carga o cambiar alguna
configuracién sin reco-
rrer menus; su verdade-
ra utilidad, por supuesto, dependera de
que comprenda correctamente al con-
ductor y responda con rapidez incluso
cuando haya ruido dentro del vehiculo.

Paralr s § YD

Botonos y volants

BMW distribuye informacion y controles entre el parabrisas, la pantalla central, el volante y el asistente de voz.

CONFIGURACION Y
ENTRETENIMIENTO

ASISTENTE DE VOZ

Comandcs naturaes

INFORMACION DE MANEJO

ACCIOMES INMEDIATAS

Una cabina limpia
necesita jerarquia

Las pantallas permiten reunir muchas
funciones en poco espacio, modificar su
presentacion segun el contexto y crear
interiores visualmente mas ordenados,
aunque reducir el numero de botones
NO garantiza por si mismo una experien-
cia sencilla, especialmente cuando una
accion cotidiana queda escondida den-
tro de una secuencia de menus.

Un mando fisico puede reconocerse
por su forma, tamafo y posicién, por lo
que después de utilizarlo varias veces
la mano aprende doénde encontrarlo
sin que los ojos abandonen el camino;
una pantalla carece de esas referencias
permanentes, ya que el mismo espa-
cio puede mostrar el climatizador en
un momento y un mapa unos segun-
dos después, obligando al conductor a
comprobar qué tiene delante antes de
tocarlo.

BMW parece reconocer esta di-
ferencia porque, aunque concede
mayor protagonismo a las super-
ficies digitales, mantiene contro-
les fisicos para los limpiaparabri-
sas, las direccionales, los espejos
exteriores, el volumen, el selector
de marcha y el desempanador,
todas ellas acciones frecuentes o
importantes que se benefician de
una ubicacion predecible y una
respuesta inmediata.

Esta combinacion resulta mas
interesante que una simple com-
petencia por eliminar botones,
pues la discusion realmente Util
consiste en decidir cuales funcio-
nes necesitan un acceso directo,
cudles pueden permanecer en
una pantalla y cudles pueden
confiarse al asistente de voz
ajustar la iluminacion ambien-
tal una vez durante el recorrido,
por ejemplo, no exige la misma
inmediatez que activar el desem-
pafador al entrar en una zona de
niebla.
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‘ ‘ La mejor interfaz es la que exige menos
atencion para encontrar una funcion
m|entras manEJamos , , cesos directos para las acciones esencia-

El reto esta en la atencidon

La tecnologia interior funciona mejor
cuando acompana al conductor sin exi-
girle descifrarla, por eso una proyeccion
bien colocada puede evitar que baje Ia
mirada, un botén en el volante puede
resolver una accion habitual y una ins-
truccion de voz puede simplificar una
busqueda complicada; cuando estos re-
cursos carecen de una jerarquia clara, la
abundancia de opciones termina crean-
do una nueva forma de distraccion.

BMW asegura haber desarrollado el
sistema utilizando informacion proce-
dente de millones de vehiculos conec-
tados y estudios de uso realizados con
miles de personas, una evaluacion que
serd especialmente importante cuando
conductores con diferentes edades, ha-
bitos y niveles de familiaridad tecnologi-
ca comiencen a utilizarlo todos los dias.

La evolucion del automovil conecta-

do sequird llevando mas funciones al
software porque permite personalizar
la experiencia e incorporar mejoras sin
reemplazar componentes fisicos, pero el
interior del vehiculo continta siendo un
espacio de trabajo en movimiento, don-
de algunas decisiones deben tomarse
en segundos y la mirada necesita per-
manecer sobre el camino.

El tablero del futuro probablemente
tendrd menos botones y, precisamente
por eso, los que permanezcan seran to-
davia mas importantes; la verdadera in-
novacion estard en conseguir que cada
funcion aparezca en el momento ade-
cuado, en el lugar correcto y mediante el
tipo de control que demande la menor
atencién posible.

ecn A=

 EN RUTA CONCLUYE

Una cabina limpia resulta atractiva :
i cuando también facilita la conduccién, ;
i por eso el mejor equilibrio conserva ac- ;

les y reserva las pantallas para las funcio- i
nes secundarias o personalizables.

DATOS CLAVE

» Sistema: BMW Panoramic iDrive

» Software: BMW Operating System X

» Elementos principales: proyeccion

i panordmica, pantalla central,
visualizacién 3D frente al conductory
volante multifuncién

i» Control complementario: asistente
personal mediante comandos de voz

» Mandos fisicos conservados:
limpiaparabrisas, direccionales,
espejos, volumen, selector de marchay
desempanador

i» Objetivo: distribuir la informacién de
acuerdo con su importancia y el contexto
de manejo
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Cuando el software
empezo a hacer
el trabajo del 4x4

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Durante décadas, salir del asfalto significaba
aprender a utilizar una caja reductora, una caja
transfer y, en algunos casos, uno o mas bloqueos

de diferencial. Hoy esa conversacion comienza a
cambiar. Sistemas como XWD trasladan buena parte

de esas decisiones al software y abren una nueva
etapa para la traccion total.

Hubo un tiempo en que aprender a
manejar un verdadero 4x4 implicaba
mucho mas que sentarse detras del vo-
lante. Antes de enfrentar una pendiente
pronunciada o una zona de lodo habia
que decidir cuando conectar la doble
traccion, elegir entre 4H o0 4L y entender
qué hacfa exactamente un bloqueo de
diferencial, porque de esas decisiones
dependia que el vehiculo siguiera avan-
zando o terminara enterrado.
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Hoy esa experiencia comienza a cam-
biar y resulta interesante que la trans-
formacién no provenga de un nuevo
diferencial o de una caja reductora mas
sofisticada, sino de la electrificacion.
Mientras los motores eléctricos se hi-
cieron populares por su eficiencia y su
capacidad para reducir el consumo de
combustible, algunos fabricantes empe-
zaron a descubrir que también podian
convertirse en una herramienta para ad-
ministrar la traccion con una precision
dificil de conseguir mediante sistemas
puramente mecanicos.

La nueva JETOURT2 i-DM XWD
forma parte de esa generacion de
vehiculos.

Su sistema XWD no elimina la nece-
sidad de transmitir fuerza a las cuatro
ruedas; lo que cambia es la forma de ha-
cerlo, ya que sustituye parte del trabajo
que antes recafa en la caja transfer por
una coordinaciéon electrénica entre el
conjunto hibrido delantero y un motor
eléctrico instalado en el eje trasero, am-
bos supervisados por un software que
decide cémo repartir el torque segun la
adherencia disponible.

A diferencia de un sistema tradicional,
donde el conductor selecciona manual-
mente cuando utilizar la doble traccion
0 una relacion reductora, XWD trabaja
de manera practicamente transparente.
El sistema puede alternar entre funcio-
namiento de dos y cuatro ruedas motri-
ces, gestionar siete modos de conduc-
cién e incluso coordinar un bloqueo
electromecanico del diferencial trasero
cuando detecta que una rueda pierde
adherencia, de modo que buena parte
de las decisiones ocurren sin necesidad
de intervenir constantemente sobre la
transmision.

Eso no significa que el 4x4 convencio-
nal haya quedado obsoleto. De hecho, el
propio material técnico de JETOUR deja
claro que ambas arquitecturas buscan el
mismo objetivo mediante caminos dis-
tintos. Mientras un sistema tradicional
continla ofreciendo ventajas en escena-
rios de uso extremo, rescates o manio-
bras de crawling, XWD apuesta por un
uso cotidiano donde la facilidad de ope-
racion, la rapidez de respuesta y la capa-
cidad para adaptarse automaticamente
a distintos tipos de superficie adquieren
un mayor protagonismo.

;Qué sigue haciendo la mecanica?

Aunqgue XWD utiliza una gestion electronica de la traccién, conserva componentes mecanicos importantes, entre ellos un blo-
queo electromecanico del diferencial trasero tipo dog clutch, encargado de dirigir el torque hacia la rueda con mayor adherencia

cuando las condiciones lo requieren.

DIMENSION T2 i-DM XWD

ARQUITECTURA

Dos unidades motrices coordinadas: 1.5T + P2|P2.5 + 3DHT
adelante; motor P4 atras

La diferencia puede entenderse me-
jor si se observa lo que ocurre debajo
de la carrocerfa. En lugar de depender
de una caja de transferencia que envia
mecanicamente la fuerza hacia ambos
ejes, la T2 i-DM XWD utiliza dos fuentes
de propulsién independientes. El eje
delantero integra el motor de combus-
tion, la transmision hibrida 3DHT y dos
motores eléctricos, mientras un tercer
motor eléctrico impulsa directamente
el eje trasero. Entre ambos existe una
coordinacion electronica permanente
que analiza la adherencia disponible vy
decide como distribuir el torque practi-
camente en tiempo real.

Para el conductor, esa complejidad
técnica se traduce en una experiencia
mucho mas sencilla. La marca asegura
que el sistema es capaz de reconocer
una pérdida de traccion, calcular la me-
jor estrategia y ejecutar la correccion en
alrededor de una décima de segundo,
alternando automaticamente entre dos
y cuatro ruedas motrices cuando el te-
rreno lo requiere. Detras de esa rapidez
no solo hay motores eléctricos, sino una
nueva manera de entender el papel que
desempena el software dentro de un ve-
hiculo de aventura.

4x4 TRADICIONAL - 4L

y trasero

Una ruta mecanica: transmision + caja transfer + ejes delantero

XWD coordina electrénicamente el torque de ambos ejes

La caja transfer reparte mecanicamente el torque hacia ambos

automaticamente; menor intervencion

IMPULSO A 4 RUEDAS ; : )

segun la adherencia ejes
TORQUE A BAJA Torque eléctrico inmediato; 3DHT y reductores entregan 7,700 La 4L afade una relacion baja fija para multiplicar torque y
VELOCIDAD N-m en rueda reducir velocidad

Bloqueo mecanico trasero electrocontrolado; solicitud por Bloqueos delantero y/o trasero disponibles, segun la
BLOQUEO i . / )

botén y validaciéon ECU configuracion
OPERACION XWD y 7 modos + X Smart ajustan la traccion El conductor selecciona 4H, 4L y bloqueos de acuerdo con el

terreno

ENFOQUE PRINCIPAL

Uso diario, baja adherencia y off-road recreativo

Crawling técnico, rescate y esfuerzo extremo o prolongado
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Dos caminos para llegar al mismo objetivo

4x4 tradicional
Motor — Transmision — Caja transfer — Cardanes — Diferenciales — Ruedas

w & @ = m @

JETOUR XWD
Motor + Sistema hibrido — 3DHT — Control electrénico — Motor P4 trasero — Traccién inteligente

g @

*

Quizd esa sea la verdadera ensefianza de sistemas como XWD. Durante décadas
la evolucion del todoterreno estuvo marcada por engranes, cardanes y diferenciales EN RUTA CUNCLUYE
cada vez mas sofisticados; ahora la conversacion comienza a incorporar algoritmos,
estrategias de control y motores eléctricos capaces de decidir donde hace falta el La llegada de sistemas como XWD de-
torque incluso antes de que el conductor perciba la pérdida de adherencia. muestra que la electrificaciéon no solo
estd cambiando la forma en que un ve-
hiculo consume energia. También co-
mienza a modificar conceptos que pare-

‘ ‘ I_a mECér"ca S|gue S|end0 cfan inalterables dentro del mundo del

todoterreno, incorporando una nueva

"Idlspensahle, pero EI SOﬂware empleza variable a una conversacion que duran-

te décadas estuvo dominada casi exclu-

d COI'IVEI'tIrSE en un nuevo prOtagOrHSta sivamente por la ingenierfa mecanica.

"9
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La puerta
gque tambien

debe abrir sin

electricidad

Las puertas eléctricas conservan una liberacién manual, aunque su ubicacién no siempre resulta evidente para los ocupantes.

por Sam Cervantes
@SamEnRuta

Las manijas ocultas y

los botones eléctricos
han cambiado la forma
de entrar y salir de un
automovil, pero también
han creado una pregunta
importante: cqué ocurre
después de un accidente
cuando el sistema pierde
energia? China acaba

de poner el tema bajo
revision.

Abrir la puerta de un automovil era
una accién que no necesitaba explica-
ciones: una palanca mecanica libera-
ba la cerradura y permitia salir. Hoy, en
cambio, algunos modelos utilizan un
botdn o interruptor que envia una sefal
eléctrica, mientras que en el exterior las
manijas permanecen ocultas hasta que
el vehiculo detecta la llave o recibe la or-
den de abrir.

La solucion aporta un disefio limpio y
puede ayudar a reducir la resistencia ae-
rodindmica, especialmente en vehiculos
eléctricos, aunque también cambia la
relacion del usuario con uno de los ele-
mentos de seguridad mas basicos del
automovil. Mientras existe alimentacion
eléctrica, todo ocurre con naturalidad; el
verdadero desafio aparece cuando un
choque, incendio, inundacion o falla in-
terrumpe el sistema de baja tensién. En
ese momento, la puerta necesita seguir
ofreciendo una salida fisica.

Una solucién que puede
pasar inadvertida

Los automoviles con aperturas eléc-
tricas suelen conservar un mecanismo
manual de emergencia, pero su ubica-
cion cambia entre marcas y modelos.
Puede encontrarse cerca del boton de
apertura, debajo de una cubierta, inte-
grado en el revestimiento 0 en una zona
que el ocupante dificilmente identifica-
rfa sin haber consultado antes el manual.

Eso explica por qué el problema no
siempre esta en la ausencia de una li-
beracion mecénica, sino en la dificultad
para encontrarla y utilizarla bajo presion.
Después de una colision, unos segun-
dos pueden resultar determinantes para
que los pasajeros salgan o para que los
servicios de emergencia accedan al ha-
bitaculo.

La discusion adquirié otra dimension
en China, donde Tesla y otros ocho fa-
bricantes anunciaron llamados a revi-
sion relacionados con la apertura de las
puertas en situaciones de emergencia.
En conjunto, las campanas comprenden
alrededor de 4.3 millones de vehiculos,
de los cuales cerca de 2.98 millones co-
rresponden a Tesla.
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También aparecen fabricantes como Xiaomi, Leapmotor, Xpeng, Zeekry Chery. Los
modelos y las cantidades cambian entre cada campana, aunque el punto en comun
es la necesidad de hacer mas evidente la forma de abrir las puertas cuando el siste-

ma eléctrico deja de responder.

Las soluciones previstas muestran que un problema de seguridad no siempre re-
quiere sustituir componentes completos. Tesla colocard senalizaciones para iden-
tificar mejor la liberacion mecanica y actualizard el software de las ventanas para
incorporar una estrategia de descenso después de un accidente; Xiaomi recurrird
también a etiquetas y modificard mediante una actualizaciéon remota la l6gica del
desbloqueo central y del movimiento de las ventanas.

El disefio comienza a cambiar

China ya dio un paso adicional con la
norma obligatoria GB 48001-2026, que
entrard en vigor el 1 de enero de 2027
y establecerd requisitos técnicos para las
manijas automotrices.

La regulacién exige mecanismos in-
dependientes de liberacion mecanica
y suficiente espacio para introducir la
mano y accionar fisicamente la mani-
ja exterior. En la practica, esto limita los
disefios completamente ocultos que no
proporcionan un punto de agarre acce-
sible cuando el vehiculo pierde energia.

La medida no implica la desaparicion
de las aperturas eléctricas ni de todas las
manijas al ras de la carroceria. La inten-
cién es conservar las ventajas de disefio
y aerodindmica, pero incorporando una
alternativa reconocible que pueda utili-
zarse sin depender del sistema eléctrico.

Aunque buena parte de la conver-
sacion se ha concentrado en los vehi-
culos eléctricos, el tipo de propulsion
no determina el funcionamiento de las
puertas. Un automovil eléctrico, hibrido,
hibrido enchufable o de combustion
puede utilizar botones, cerraduras elec-
tronicas y manijas retractiles; la pregunta
importante es qué alternativa queda dis-
ponible cuando esos elementos dejan
de recibir corriente.

Lo que podemos revisar

ahora

Los llamados a revision anunciados
corresponden al mercado chino, por lo
que no debe asumirse que un modelo
comercializado en México esta incluido
Unicamente porque comparte nombre
con alguno de los vehiculos involucra-
dos. Cada campana depende de la con-
figuracion, el lugar y periodo de produc-
cion, el mercado vy las decisiones de las
autoridades y los fabricantes.

El tema, aun asi, deja una recomenda-
cién til para cualquier conductor. Si el
automovil abre las puertas mediante un
botdn o interruptor eléctrico, conviene
buscar en el manual la ubicacion de la
liberaciéon mecénica y comprobar si el
procedimiento cambia entre las puertas
delanteras y traseras.

Probablemente nunca sea necesario
utilizarla, pero una emergencia no es el
mejor momento para descubrir que es-
taba escondida debajo de una cubierta.
La préxima vez que subas a tu automo-
vil, fijate como abres la puerta desde
dentro y localiza la alternativa manual
antes de necesitarla.

DATOS CLAVE

» Vehiculos bajo revision en China:
aproximadamente 4.3 millones

» Unidades correspondientes a Tesla:
cerca de 2.98 millones

§» Otros fabricantes involucrados: Xiaomi,

Leapmotor, Xpeng, Zeekr, Chery y otras
marcas

» Riesgo principal: dificultad para

abrir las puertas después de perder la
alimentacion eléctrica

i» Tecnologia involucrada: manijas ocultas, }

cerraduras eléctricas y liberaciones
mecdnicas de emergencia

*» Nueva regulacién en China: GB 48001-

2026
» Entrada en vigor: 1 de enero de 2027

EN RUTA CONCLUYE

La tecnologia puede transformar la

manera de abrir una puerta, pero debe
{ conservar una salida sencilla cuando fa-
lla la electricidad. Conocer la liberacion i
i manual de nuestro automovil es una i
i precaucion pequefa que puede adqui- !
rir enorme importancia. :

Lecn AN
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por Yorch Covarrubias
Navegante entre gadgets,
tendencia y futuro
@elyor_cova

Los plegables dejaron
de ser aquellos teléfonos
que llamaban la atencion
simplemente porque
podian doblarse. La
competencia ahora

esta en hacerlos mas
delgados, mejorar

las camaras, ofrecer
baterias que aguanten
una pantalla enorme y,
sobre todo, encontrar
una buena razon para
abrirlos.

Estos son cinco de los
mas interesantes del
momento.

Los
que
en el radar
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9. HUAWEI Mate XT
Ultimate Design

Tres pantallas en una

Huawei decidié que doblar un telé-
fono una vez no era suficiente. El Mate
XT utiliza dos bisagras que permiten
pasar de una pantalla convencional de
6.4 pulgadas, a una superficie de 79y
finalmente desplegar un panel de 10.2
pulgadas.

Abierto por completo queda practi-
camente en territorio de tablet, aunque
semejante despliegue también tiene
consecuencias: ronda los 298 gramos y
es bastante mas complejo que un ple-
gable tradicional.

No es el mas practico de este Top 5,
pero si uno de esos dispositivos que de-
muestran hasta donde puede llevarse el
concepto de un teléfono plegable.

» Lo que destaca: pantalla OLED de

hasta 10.2”

» Peso: aprox. 298 g

» ¢Por qué estd aqui? Porque nadie
lleva el concepto de plegable tan
lejos.

ﬂlegahles
ay que tener

Grafite Crema Lavanda

A

4. Samsung Galaxy Z
Fold8

La experiencia mas madura

Samsung lleva suficientes
generaciones haciendo Fold como para
que el tema ya no sea demostrar que
puede fabricar uno. Con el Galaxy Z
Fold8 el trabajo esta en refinarlo.

Esta generacion baja hasta 201
gramos, utiliza Snapdragon 8 Elite Gen
5 for Galaxy y ofrece una pantalla interna
de 7.6 pulgadas junto con una exterior
de 5.5. Samsung también modificé las
proporciones para facilitar el uso diario
y reforzé una de las grandes ventajas de
sus Fold: aprovechar la pantalla grande
para multitarea.

Tiene una bateria de 4,800 mAh y dos
camaras principales de 50 MP. Quiza
otros plegables tengan numeros mas
espectaculares, pero pocos llevan tantos
afnos afinando la experiencia.

» Lo que destaca: peso de sélo 201 g

» Pantalla interior: 7.6

» Bateria: 4,800 mAh

» ¢Por qué estd aqui? Porque

» Samsung sigue teniendo una de las
experiencias plegables mas pulidas.

N~
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3. Motorola razr fold

El Razr aprendié un truco
nuevo

Durante anos, decir Motorola Razr era
pensar en un teléfono que se doblaba
para hacerse pequeno. El razr fold
cambia completamente esa légica y
estrena para la familia un plegable tipo
libro.

Cerrado tiene una pantalla de
6.6 pulgadas, bastante cercana a
la experiencia de un smartphone

convencional, pero al abrirlo aparece
un panel LTPO 2K de 8.1 pulgadas
pensado para multitarea, contenido vy
productividad.

Motorola también anadio
compatibilidad con moto pen ultra,
Snapdragon 8 Gen 5 y un sistema de
camaras que ha recibido una evaluacion
especialmente alta de DXOMARK dentro
de los plegables.

Hay otro detalle importante: ya se
vende oficialmente en México, asi que
no estamos hablando Unicamente de
un escaparate tecnolégico.

» Lo que destaca: pantalla interior 2K
de8.1"

» Procesador: Snapdragon 8 Gen 5

» Extra: compatible con moto pen ultra

» ¢Por qué estd aqui? Porque Motorola
finalmente llevd el nombre Razr al
territorio de los Fold grandes.

2. Xiaomi 18 Fold

Bateria antes que pretextos

Uno de los problemas histéricos de
los plegables ha sido meter una buena
baterfa en cuerpos que ya tienen sufi-
ciente trabajo acomodando pantallas y
bisagras. Xiaomi decidié atacar precisa-
mente ese punto.

El nuevo Xiaomi 18 Fold integra una
bateria de 6,000 mAh a pesar de mante-
ner el peso alrededor de los 219 gramos.
Su pantalla principal es de 7.58 pulga-
das, utiliza tecnologia LTPO y el sistema
fotogréfico mantiene la colaboracion
con Leica.

También estrena el procesador XRING
03, desarrollado por Xiaomi y fabricado
en 3 nanoémetros.

Por ahora su comercializacion estd
concentrada en China, asi que habra
que ver qué tan lejos llega fuera de casa.
Técnicamente, sin embargo, es una de
las propuestas mas interesantes de esta
generacion.

» Lo que destaca: bateria de 6,000 mAh

» Peso:219 g

» Carga: 67 W por cabley 50 W
inaldmbrica

» ¢Por qué estd aqui? Porque
demuestra que un plegable delgado
no tiene que conformarse con una
bateria pequena.

1. OPPO Find N6

El plegable que quiere que
olvides el pliegue

El Find N6 ataca una de esas pequenas
molestias que llevamos afos aceptando
en esta categorfa: la marca que queda
justo en medio de la pantalla.

OPPO utiliza una nueva construcciéon
de bisagra y panel para reducir consi-
derablemente esa sensacion, pero el N6
tiene argumentos mas alla de una pan-
talla plana. Abierto ofrece 8.12 pulgadas,
pesa alrededor de 225 gramos y sélo
mide 4.21 mm de grosor.

Dentro hay Snapdragon 8 Elite Gen 5y
una baterfa de 6,000 mAh con carga de
80 W, mientras que el sistema fotogra-
fico Hasselblad apuesta fuerte con una
camara principal de 200 MP, ultra gran
angular de 50 MP vy teleobjetivo de 50
MP.

Y ahf esta probablemente su mayor
virtud: no parece que OPPO haya acep-
tado demasiados sacrificios simplemen-
te porque el teléfono se dobla.

» Lo que destaca: pantalla interior

de 8.12"

» Bateria: 6,000 mAh

» Cdmara principal: 200 MP
» Grosor abierto: 421 mm

» ¢Por qué estd en el nimero

uno? Porque combina disefio,

autonomfa, camaras y una de las

mejores soluciones actuales para
disimular el pliegue.
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Apple por fin
se dobla. ..

pero tu
cartera
tambien

por Yorch Covarrubias
Navegante entre gadgets,
tendencia y futuro
@elyor_cova

Después de anos de
rumores, renders,
filtraciones y de ver
como practicamente
todos sus competidores
se aventaban al ruedo,
Apple finalmente

decidio doblar el iPhone.

Literalmente.

El iPhone Duo es el primer plegable de
la companiiay llega a una fiesta que em-
pezd hace bastante tiempo. Samsung
ya lleva ocho generaciones de Galaxy
/ Fold, Huawei decidié que una bisagra
no era suficiente y puso dos, mientras
OPPO, Honor, Motorola y Xiaomi llevan
rato tratando de resolver los problemas
que vienen con doblar una pantalla por
la mitad.

Apple, fiel a su costumbre, espero.

Y ahora que llegd, quiere cobrar la en-
trada.

En México, el iPhone Duo comienza
en 47 mil 999 pesos para la version de
256 GB, aunque la familia escala hasta
los 2 TB de almacenamiento y es preci-
samente ahi donde las cifras empiezan
a ponerse interesantes: la configuracién
mas equipada ronda los 75 mil pesos.

‘ ‘ Si, estamos hablando del
precio de un teléfono.
Bueno, de dos pantallas
pegadas por una hisagra,
pero teléfono al fin. , ,

ENRUTA.LIFE
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¢Qué recibes a cambio?

Cerrado, el Duo tiene una pantalla
Super Retina XDR de 5.4 pulgadas, un
tamafio bastante compacto para los
estandares actuales. La gracia aparece
cuando lo abres y encuentras un
panel OLED plegable de 7.6 pulgadas,
también  Super Retina XDR, con
ProMotion de hasta 120 Hzy un acabado
nanotexturizado para reducir reflejos.

Apple dice que es la pantalla mas
grande que ha puesto en un iPhone
y aquf comienza a tener sentido el
apellido Duo, porque iOS también fue
adaptado para aprovechar ese espacio.
Puedes trabajar con dos aplicaciones
lado a lado, mover contenido entre ellas
y cambiar la orientacion dependiendo
de como coloques el teléfono.

Es basicamente ese punto medio que
los Fold llevan afos persiguiendo: tener
un celular cuando esta cerrado y algo
parecido a una pequeha tablet cuando
lo abres.

Sélo que ahora tiene una manzana
atras.

Apple llegé tarde, pero

estuvo haciendo la tarea

Donde Apple parece haber puesto
especial atencién es en evitar que el
Duo se sienta como un experimento de
primera generacion.

La estructuray la cubierta de la bisagra
utilizan titanio, abierto mide apenas 5.2
milimetros de grosor y pesa 254 gramos.
La pantalla interior estd construida
mediante diez capas ultradelgadas
y Apple asegura haber trabajado
especialmente en la superficie para
conseguir una apariencia mas uniforme.

Por dentro encontramos el A20 Pro, el
mismo territorio de rendimiento de los
iPhone de gama alta de esta generacion,
acompanado por un sistema de dos
baterfasy hasta44 horasdereproduccion
de video utilizando la pantalla exterior,
cifra que baja hasta 31 horas cuando
usamos la enorme pantalla interior.

También es compatible con Apple
Pencil USB-C, algo bastante légico
cuando tu teléfono se convierte en una
pantalla de 7.6 pulgadas.

¢Y las camaras?

Aqui aparece una de las decisiones
curiosas.

Mientras los iPhone Pro llevan afos
utilizando sus cdmaras como uno de sus
argumentos principales, el Duo apuesta
por un sistema relativamente sencillo
de dos camaras Fusion de 48 MP, una
principal y otra ultra gran angular.

A cambio, el formato plegable permite
algunos trucos interesantes. La persona
que estds fotografiando puede verse
en la pantalla exterior mientras utilizas
las camaras principales, hay funciones
especificas para aprovechar ambas
pantallas y Apple incluso escondié la
camara FaceTime debajo del panel
interior para dejar libre la superficie
cuando no la utilizas.

No parece que el Duo quiera ser el
iPhone con el sistema fotografico mas
completo. Su argumento estd en otro
lado: la pantalla y todo lo que puedes
hacer cuando la abres.

Ahora viene la
pregunta de los
75 mil pesos

Un iPhone plegable era cuestion de
tiempo. Lo verdaderamente interesante
serd descubrir cuanta gente estaba es-
perando uno al precio que Apple deci-
dié ponerle.

Porque el Duo arranca practicamente
en 48 mil pesos, y cuando llegamos a la
configuracién de 2 TB nos acercamos
peligrosamente a esos 75 mil pesos. A
ese nivel ya no estamos comparando
Unicamente teléfonos; estamos hablan-
do de una cantidad con la que puedes
comprar una muy buena computadora,
una tablet y todavia conservar tu actual
smartphone.

DATOS CLAVE

|

¢Es caro?

Muchisimo.

¢Apple va a venderlos?
También.

Porque si algo hemos aprendido du-
rante casi dos décadas de iPhone es que
siempre existe alguien dispuesto a pagar
por tener el nuevo juguete de Cupertino
antes que los demas.

La diferencia es que esta vez, cuando
saques tu flamante iPhone de casi 75 mil
pesos del bolsillo, por lo menos podras
abrirlo por la mitad.

Y esperemos que sélo se doble donde
Apple quiere que se doble.

Encuentra a Yorch Covarrubias en:
Geekzilla

elyor_cova ElGeorgeCova
N

/
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El lujo de Uevar
algo irrepetibles™

En la alta relojeria, la verdadera
exclusividad puede comenzar mucho
antes de que exista el reloj. Kerbedanz
lleva la personalizacion al extremo

con piezas unicas que nacen de

una conversacion y se construyen,
practicamente desde cero, para

un solo propietario.

En Kerbedanz, una pieza tinica comienza mucho antes del ensamblaje: el disefio parte de la historia, los
gustos y la identidad de quien algun dia llevara el reloj.

por Adriana G. Escalante
@simplementedriane

En la alta relojeria existe un territorio
especialmente intimo donde un reloj
no comienza en una vitrina ni dentro
de un catdlogo, sino que empieza con
una conversacion, con una idea todavia
incompleta y con la intencion de crear
algo que no existia antes.

Ese es el espacio en el que trabaja
Kerbedanz, maison independiente de
alta relojeria suiza que ha convertido la
singularidad en una parte esencial de su
identidad. Bajo el concepto Crafting Your
Singularity, la firma desarrolla piezas pen-
sadas desde el inicio para un Unico pro-
pietario. No se trata de cambiar el color
de una esfera, elegir una correa distinta
0 grabar unas iniciales. La propuesta va
mucho mas lejos: comenzar practica-
mente desde una hoja en blanco.

[ENXRUTA.LIFE]



https://enruta.life/
https://www.instagram.com/simplementedriane/

Cuando el relo
empieza con una
historia

El proceso arranca con una conversa-
cion entre el futuro propietario y Aram
Petrosyan, Chief Design Officer de
Kerbedanz. A partir de gustos, referen-
cias e intenciones aparecen los prime-
ros trazos de una pieza que todavia no
existe.

Poco a poco se definen la forma de la
caja, el cristal, los materiales, los acaba-
dos, la esfera y los distintos trabajos arte-
sanales que daran caracter al reloj. Inclu-
so el movimiento y sus complicaciones
pueden desarrollarse para acompanar la
identidad de la pieza.

Eso cambia por completo la relacion
conelobjeto, pues el comprador dejade
elegir entre opciones existentes y parti-
Cipa, de alguna manera, en el nacimien-
to de algo solo suyo. Y es aqui cuando
podemos decir que la relojeria se acerca
al trabajo de un sastre, un joyero o un
arquitecto en donde cada decision res-
ponde a una persona en especifico y el
resultado es tan Unico que dificilmente
podria repetirse de la misma manera.

La singularidad
también necesita
tiempo

Todos sabemos que crear una pieza
Unica implica paciencia. Y en un pro-
yecto de este tipo intervienen distintos
oficios. El trabajo de la caja, la forma del
cristal, la decoracion de la esfera, el en-
gaste de piedras y el mismo desarrollo
mecanico necesitan encontrar un equili-
brio antes de convertirse en un solo ob-
jeto y mas cuando es algo que proviene
del pensamiento de una sola mente y
sin previo aviso como resultado de la
personalizacion.

Cada material puede elegirse no so-
lamente por su belleza, sino por lo que
representa para quien llevara el reloj. Asi,
la técnica deja de funcionar Unicamente
como una demostracion de virtuosismo
y se convierte en la herramienta que
permite traducir una historia personal a
formas, texturas y movimiento.

Kerbedanz resume ese planteamiento
con una idea sencilla: una creacién, un
propietario.

Quiza ahi se encuentre una de las ex-
presiones mas interesantes del lujo con-
temporaneo, en donde la exclusividad
deja de depender del precio o de una
produccion limitada. Lo verdaderamen-
te raro es saber que ese objeto fue ima-
ginado para una sola personay que otro
igual, sencillamente, no existe.

Cuando la mecanica
toma el centro

Esa filosofia también aparece en los
relojes que forman parte del universo
habitual de Kerbedanz, donde la micro-
mecanica suele convertirse en protago-
nista visual.

Uno de sus modelos mas conocidos
es Maximus, una pieza de 49 milimetros
construida alrededor de un tourbillon
central que completa una rotacion cada
seis minutos. Su calibre KRB-08 redne
342 componentes en el movimiento,
mientras la jaula del tourbillon incorpora
otras 73 piezas. Cuatro barriletes traba-
jan en paralelo para ofrecer una reserva
de marcha minima de 54 horas.

Mas alld de las cifras, lo interesante es
la decision estética: no esconder el me-
canismo, sino colocarlo frente a los ojos
y permitir que el movimiento se convier-
ta también en espectaculo.

Existe incluso una interpretacion Ro-
yal Maximus en oro blanco y diamantes
baguette, concebida como pieza Unicay
valorada por la maison en 880,000 fran-
COs suizos antes de impuestos. En ella,
mecanica, engaste y exclusividad con-
viven sin intentar pasar desapercibidos.
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La verdadera exclusividad comienza
cuando el objeto deja de existir para
todos y empieza a tener sentido para

una sola persona
rd

/ Otra manera de mirar el
tiempo

Pero la singularidad no siempre nece-
sita grandes dimensiones.

La coleccién 6527», presentada en
2026 con una caja de 38 milimetros, pro-
pone una lectura mucho mas contenida
y casi poética. Una Unica aguja indica los
minutos, mientras un disco sehala las
horas. Cada 65 minutos y 27 segundos
ambos elementos se alinean con un dia-
mante, creando un instante breve en el
que todo coincide.

: La complicacion transforma algo tan
. cotidiano como consultar la hora en un
lefo-acontecimiento. Y quiza eso

explique mejor que cualquier cifra lo
que busca Kerbedanz: no hacer que el
reloj diga mas, sino conseguir que diga
algo distinto.

Un lujo que no necesita

repetirse

En un mundo donde casi cualquier
objeto puede reproducirse miles de ve-
ces con absoluta precision, existe algo
profundamente humano en decidir
hacer uno solo. Kerbedanz trabaja pre-
cisamente en ese territorio. Sus piezas a
medida, como lo dijimos antes, comien-
zan con una platica entre una persona
y quienes deberan traducir sus ideas
a metal, cristal y movimiento, dando
como resultado una pieza que puede
ser compleja, discreta, exuberante o in-
esperada.

Pero hay algo que permanece igual.
No fue pensado para todos. Fue pensa-
do para una persona en particular y tal
vez ese sea uno de los pocos lujos que
todavia resulta imposible producir en

serie.

 FCHATECNICA @ @

Kerbedanz
en cinco claves

» Origen: Alta relojeria independiente
suiza.

» Concepto: Crafting Your Singularity.

» Especialidad: Piezas tnicas y relojes
personalizados desde su concepcion.

» Mecdnica destacada: Tourbillones
centrales y movimientos desarrollados

para acompanar disefos singulares.

» Filosofia: Una creacion, un propietario.

(Sobre Adriana G. Escalante

N

Me emociona todo lo bueno de la vida: un
camino nuevo, una cancién gue no cono-
cfa, un reloj bien hecho, un auto que acelera
el pulso, el ronroneo de un gato, un paisaje
inesperado, un abrazo o una conversacion
interesante. Viajo para descubrir el mundo,
pero también para entender mejor a las
personas. Disfruto la naturaleza, creo en la
magia de lo cotidiano y procuro vivir cada

dfa con curiosidad, gratitud y entusiasmo. J

N
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Un reloj de 100 dolares puede
emocionarme como uno de 100,000

por Javier Curiel Hinojosa

Especialista en alta relojeria: Calibres,
diseno y tradicion
javiercuriel@thewatchacademyconsulting.com
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COLECCIONISMO

PROFESIONALISMO

Mads que
relojes,

una forma
de entender
el tiempo.

- AL MOVEMENTS

No sé exactamente en qué segundo
empezd todo, pero si cierro los 0jos, me
veo de nifo. Mientras mis hermanos y
amigos sofaban con juguetes, yo sofa-
ba con relojes y los observaba fascinado,
sintiendo que en esos pequenos Mmeca-
nismos vivia un misterio: la posibilidad
de viajar en el tiempo, imaginar otras
épocas y llevar un pedazo de ellas en Ia
muneca.
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Lo que empezd con la curiosidad de
un nifo termind convirtiéndose en la
gran pasion de mi vida.

Hoy, después de mas de 23 afios de
camino en esta industria, un viaje lleno
de aprendizajes que comenzé con una
llamada, una oportunidad y mentores
inolvidables como Alexander Kull, sigo
sintiendo practicamente la misma emo-
cién del primer dia.

El tiempo no se compra:
se siente, se vive y se colecciona

FERSONKAS [ HISTORIAS
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He tenido la fortuna de conocery ena-
morarme de la relojeria en muchas de
sus formas, desde el alma de la tradicion
suiza hasta la maestria de la precision ja-
ponesa, Yy si algo me ha ensefiado este
tiempo es que el verdadero coleccionis-
ta no mide necesariamente el valor en
ceros.

Puedo vibrar de la misma manera con
una pieza de 100 dolares que con una
de 100,000, porque el valor real de un re-
loj no estd solamente en la etiqueta o en
el estatus que pueda representar, tam-
bién esta en la historia de la marca, en
la ingenieria humana que existe detras
y, sobre todo, en aquello que esa pieza
despierta en quien decide llevarla.

También ha cambiado nuestra manera
de entender el lujo. Cada vez encuentro
mas personas interesadas en la historia,
la autenticidad, la manufactura y el sig-
nificado de una pieza, elementos que
pueden resultar mucho mas interesan-
tes que simplemente llevar algo recono-
cible o costoso en la mufieca.

‘ ‘ Un reloj no tendria que servir para presumir quién eres ante
los demas. Para mi, puede ser algo mucho mas personal: una
declaracion honesta de quién eres para ti mismo. , ,

RELOJES

CALIBRE
TRADICION
INNOVACION

FRECISION

THE WATCH ACADEMY

By

FORMACION.

Javier Curiel

PASION. EXPERIENCIA REAL,

Entrenamiento a Staff de Vientas
Formacidn réenica y comercial
XA MINoristas,

Coleccionismo
Guia experta para curar
vy valorar colecciones.

Formacion de Relojeria
Programas modulares de
iniciacion y perfeccionamiento técnico.

Asesoria Uno a Uno

- .
*

Sesiones privadas de mentoria
v consultoria personalizada,
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México vive hoy un momento espe-
cialmente emocionante para quienes
amamos la relojerfa, con un mercado
que ha ganado relevancia y una comu-
nidad de coleccionistas cada vez mas
activa. Ese interés abre también la po-
sibilidad de compartir conocimiento,
formar nuevos aficionados y demostrar
que acercarse seriamente a este mundo
no exige comenzar con una fortuna.

Después de tantos afios rodeado de re-
lojes, sigo pensando que una coleccion
adquiere verdadero sentido cuando sus
piezas cuentan algo de la persona que
las eligio. Algunas recordaran un logro,
otras una etapa de la vida, una persona,
un viaje o simplemente aquel momento
en el que descubrimos un reloj que nos
hizo detenernos a observarlo.

Porque al final,
los relojes no salo marcan
las horas: también pueden
marcar los momentos
que dan sentido
a nuestra vida

ey ‘5 /3
W/

Omega Seamaster
c. 1970

Pertenecid a mi papa, quien lo utilizd
de manera ininterrumpida durante mas
de cincuenta afos. Mas alld de su inge-
nierfa clasica y robusta, este reloj pasé
de ser un instrumento de precisién a
convertirse en testigo vivo de una histo-
ria familiar, conservando el mismo latido
mecénico que lo acompand durante
medio siglo.

Parmigiani Fleurier
Kalpa

Representa para mi la simplicidad en
el disefio y la distincion sin estridencias.
Con su emblematica caja tonneau y la
exclusividad de una casa de produc-
cion limitada, esta pieza representa una
apuesta por la haute horlogerie de nicho
y por el respeto al oficio independiente.

Javier Curiel Hinojosa es un referente

de la industria relojera en México, con 36
anos de trayectoria en el universo del lujo.
Su experiencia abarca estrategia, desarro-
llo de marcas y mercados, distribucion y
relaciones comerciales, combinando vision
internacional con un profundo conocimien-

to del consumidory la cultura de la alta J

Krelojen’a.

/

DOS RELOJES,
DOS HISTORIAS
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EN RUTA DE...

Historias de quienes encontraron su
propio camino para crear.

YAYOI
KUSAMA
La mujer
que
convirtio
el infinito
en puntos

por Adriana G. Escalante
@simplementedriane

Durante mas de siete décadas, Yayoi Kusama construyo un universo de puntos,
espejos, redes y calabazas que termino desbordando los museos hasta alcanzar
la moda, el disefio y la cultura popular. La artista japonesa fallecio este agosto a
los 97 anos, pero dejo como legado el suerio de cualquier creador, ver el mundo
que cred y reconocer su huella, inclusive sin necesidad de leer su nombre.
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Hay habitaciones en las que al entrar
por unos instantes se pierde la nocion
del espacio, lugares en donde las luces
se repiten en los espejos, un punto se
convierte en cien para después volverse
miles, mientras que nuestra propia ima-
gen se mimetiza y forma parte de todo
ese universo artistico que estamos ob-
servando. Asi son los llamados Infinity
Mirror Rooms de Yayoi Kusama y quiza
pocas obras expliguen mejor su manera
de entender el arte. Frente a ellas
no basta con mirar. Hay que
entrar.

Mucho antes de que
esas habitaciones se con-
virtieran en algunas de las
instalaciones mas fotogra-
fiadas del arte contempo-
raneo, Kusama ya imaginaba
un mundo que parecia extender-
se mucho mas alla de los Iimites de un
lienzo.

Los puntos llegaron primero. Después
vendrian las redes, los espejos, las escul-
turas, las calabazas y una sucesion de
formas que terminarian construyendo
uno de los lenguajes visuales mas reco-
nocibles de nuestro tiempo.

Cuando se crea un lenguaje
nuevo al mirar el mundo de
otra manera

Yayoi Kusama nacio en Matsumoto, Ja-
pon, en 1929. Desde nifia experimentd
visiones vy alucinaciones que comenza-
ron a aparecer en sus dibujos en forma
de puntos y redes. Pintaba con acuarela,
pastely 6leo 'y, poco a poco, aquello que
pertenecia a su experiencia personal
comenzd a convertirse en una manera
propia de expresarse.

Pero Japdn pronto le quedd pequefio.
En 1957 se trasladd a Estados Unidos
instaldndose en Nueva York en 1958.
Una mujer japonesa intentando hacer-
Se un espacio en una escena artistica
dominada mayoritariamente
por hombres occidenta-
les, en donde lo Unico
que podria resolver era

'LIFE & STYLE

a través del trabajo, de las
nuevas propuestas y Kusama
pudo resolverlo sin problema.
Fue asi que llegaron sus gran-
des pinturas de redes —los Infinity
Nets—, las esculturas blandas vy las ins-
talaciones con espejos y luces. También
desarrollé una idea que serfa esencial en
su obra: la self-obliteration, o autoelimi-
nacion, basada en la repeticion obsesiva
de motivos hasta hacer que las fronteras
entre el individuo y aquello que lo ro-
dea parecieran desaparecer.
Trabajé de tal forma que no
hizo creaciones para que se
quedaran Unicamente den-
tro de las galerias, su ingenio
la llevd a organizar perfor-
mances, happenings contra la
guerra, experimentar con el cine,
la moda y el body painting. Mientras
parecia que Kusama estaba creando una
obra en realidad construfa un universo.

Repetir hasta encontrar

el infinito

Sin duda, “la artista de los pun-
tos"era mucho mas que eso. Los
puntos son solamente la parte
mas reconocible de una idea
que Kusama utilizd para hablar del
infinito, de la naturaleza, de la vida,
del amor y también de la muerte. Refle-
j6 como un elemento pequefo podia
multiplicarse hasta ocupar primero una
superficie completa, después una habi-
tacion y mas tarde, practicamente cual-
quier objeto.

Lo mismo ocurrié con las calabazas.
Convertidas con el paso del tiempo en
otro de sus simbolos, aparecen como
pinturas y esculturas monumentales,
cubiertas casi siempre por sus caracte-
risticos puntos. En manos de Kusama,
algo cotidiano y familiar adquirid una
identidad imposible de confundir.
Podemos casi asegurar que ese quiza
sea uno de sus mayores logros, pues
consiguid que motivos extremada-
mente sencillos se convirtieran
en una especie de firma sin ne-
cesidad de escribir su nombre.

El arte sale del museo

Con el paso de los afos el universo de
Kusama comenzo a desbordar las fron-
teras del arte.

Sus codigos llegaron al disefo y tam-
bién a la moda. Una de las relaciones
mas conocidas fue con Louis Vuitton,
colaboracién iniciada bajo la direccién
creativa de Marc Jacobs y retomada
anos después en una coleccion que lle-
vO sus Painted Dots, calabazas y otros
motivos a bolsos, prendas, accesorios e
incluso esferas de relojes.

Pero lo importante no fue simplemen-
te ver sus puntos sobre un bolso, sino
comprobar que un lenguaje desarrolla-
do durante décadas podia trasladarse a
objetos completamente diferentes sin
perder identidad. Una bolsa podia
convertirse en Kusama, un
escaparate podia conver-
tirse en Kusama o un edi-
ficio cubierto de puntos
también.

Eso solamente
ocurre cuando
el creador ha
conseguido
algo mucho
mas dificil que
alcanzar fama:
ser reconocible.
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De la vanguardia a fenémeno cultural

La dimension que alcanzd su obra re-
sulta todavia mas evidente al observar lo
sucedido en los Ultimos anos.

Entre diciembre de 2024 vy abril de
2025, una gran retrospectiva en la Na-
tional Gallery of Victoria, en Melbourne,
reunio alrededor de 200 obras y recibid
a mas de 570,000 visitantes, establecien-
do un nuevo récord de asistencia para
el museo.

En 2026, el Museum Ludwig de Co-
lonia dedico a Kusama una gran expo-
sicion con mas de 300 piezas que reco-
rrian desde uno de sus primeros dibujos,
realizado alrededor de 1934, hasta ins-

talaciones contemporaneas. Pintura, es-
cultura, dibujo, literatura, performance y
moda convivieron en una muestra que
permitia comprender hasta qué punto
su universo habia crecido.

Mientras tanto, en Tokio, el museo que
lleva su nombre —abierto en 2017—
presenta este ano KUSAMA's POP. una
revision de la relacion entre su obra y el
Pop Art, pero también de aquello que
siempre la diferencié: detras de los co-
lores intensos y las imagenes aparente-
mente sencillas existia una visién pro-
fundamente personal.

Crear hasta el ultimo dia

La historia de Kusama tampoco puede
separarse de la salud mental, aunque se-
ria injusto explicar toda su obra a partir
deella.

Después de regresar definitivamen-
te a Japon en la década de los setenta,
continud pintando, escribiendo vy desa-
rrollando instalaciones y esculturas. Su
produccion fue enorme. Solo la serie My
Eternal Soul, iniciada en 2009 y conclui-
da en 2021, llegd a reunir alrededor de
900 pinturas. Después comenzd otra:
Every Day | Pray for Love.

Y siguio trabajando. El Yayoi Kusama
Museum confirmd, al anunciar su falleci-
miento, que la artista continud pintando
hasta sus ultimos dias, dato que quiza
diga mas sobre ella que cualquier cifra
de visitantes, récord de subasta o cola-
boracion de moda, porque detrds de
uno de los nombres mds reconocibles
del arte contemporaneo permanecio
hasta el final la misma necesidad que
habia aparecido cuando era nifa: crear.

El infinito continua

Yayoi Kusama murio en Tokio el 14 de
agosto de 2026. Tenfa 97 afos.

Curiosamente, mientras el mundo co-
mienza a despedirla, sus puntos conti-
nuan multiplicandose.

Hoy estdn en museos, esculturas, li-
bros y colecciones privadas. Estan en
prendas y objetos. Permanecen en las
fotografias de quienes alguna vez entra-
ron en una de sus habitaciones infinitas
y descubrieron su propio reflejo multi-
plicado cientos de veces.

Kusama pasd gran parte de su vida
repitiendo formas aparentemente senci-
llas hasta hacerlas infinitas, quiza por eso
su legado resulta tan coherente. La artis-
ta se ha ido, pero aquello que imagind
continla expandiéndose.

MAESTROS DEL OFICIO
Yayoi Kusama
en cinco claves

» Origen: Matsumoto, Japon, 1929.

» Lenguaje: puntos, redes, espejos,
repeticion, calabazas e infinito.

» Disciplinas: pintura, escultura,
instalacién, performance, cine, literatura
y moda.

» Una idea fundamental: self-obliteration,
la desaparicién simbdlica de los limites
del individuo mediante repeticion y
proliferacion.

» Legado: transformé una experiencia
profundamente personal en un lenguaje
artistico reconocible alrededor del
mundo.

k&

Repitio un punto
miles de veces
hasta conseguir
algo inesperado:

hacerlo infinito Yy

ENRUTA.LIFE

80

A

LIFE & STYLE



https://enruta.life/

=ttt

T PG R
I"I'-:

0
i
o
%

P

.
T
»
@ 1..-.—.
e

-

b



https://enruta.life/

por Adriana G. Escalante
@simplementedriane
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La musica electrénica tam-
bién puede convertirse en
un punto de encuentro para
hablar de movilidad desde
otro lugar. En Ruta acompa-
no a Kia México en FOREV3R
by Kia, una experiencia de ac-
ceso limitado que reunié en
la Ciudad de México al pro-
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ductor britanico Jamie xx con
Chesare, Maria Nocheydia y
Groovy Kids.

La cita fue el 6 de agosto y,
lejos del formato de un con-
cierto multitudinario, apostod
por una atmosfera mucho
mas cercana. Jamie xx llegd a
la cabina a bordo del vehicu-

lo que permanecio en exhibi-
cion durante su set, haciendo
que automovil y musica ter-
minaran formando parte de
una misma puesta en escena.

Detras de la noche también
estaba el Kia EV3 hecho en
México, un modelo impor-
tante para la marca por con-

LUDO: jugar entre el agua

y los sentidos

Hay experiencias que cues-
ta colocar en una sola cate-
gorfa. LUDO, la nueva pro-
duccion residente de Cirque
du Soleil en VidantaWorld,
es una de ellas. En Ruta co-
nocio en Nuevo Nayarit este
espectaculo que reune acro-
bacia, musica, gastronomia y
un escenario acuatico creado
para borrar, por momentos, la
distancia entre el publicoy lo
que sucede frente a él.

El agua conduce la historia
de Ludovico, un director de
teatro que busca recuperar la
inspiracion y termina entran-
do en un universo situado
entre el suefo vy la realidad. A
su alrededor aparecen nime-
ros subacuaticos, artistas que
desaffan la gravedad y un

espacio disefado especial-
mente para el espectaculo,
con vistas cercanas a los 360
grados y grandes muros de
acuario.

La cena tampoco funciona
como un elemento separado.
Sabores, texturas y presenta-
cion acompafnan  distintos
momentos de la narrativa,
haciendo que la experiencia
continte incluso cuando la
atencion abandona por unos
instantes el escenario. Es una
formula que Cirque du Soleil
y Grupo Vidanta ya habifan
explorado con JOYA en Rivie-
ra Maya, pero que aqui ad-
quiere una identidad distinta:
LUDO significa “yo juego” y
esta vez el agua pone las re-
glas.

vertirse en su primer vehicu-
lo eléctrico producido en el
pais. Pero esa noche las espe-
cificaciones quedaron en se-
gundo plano: el protagonista
fue un encuentro en el que
movilidad, musica y cultura
encontraron una manera di-
ferente de convivir.
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por Sandra Villanueva
Gestora cultural
@sandraladerojo

Pueblos mineros,
antiguas haciendas,
ciudades virreinales,

lagunas y vifiedos
aparecen al tomar
caminos menos
transitados del estado.

Arriba: Festival de la tortilla en Comonfort. Abajo:
Museo Ex Convento Agustino de San Pablo, Yuriria

Guanajuato tiene mucho mas que sus
destinos mdas conocidos. Basta tomar
carretera para encontrar pueblos donde
la historia, la gastronomia y el paisaje si-
guen formando parte de la experiencia.
Estos cinco Pueblos Magicos —Mineral
de Pozos, Jalpa de Canovas, Salvatierra,
Yuriria 'y Comonfort— ofrecen formas
distintas de descubirir el estado.

PLANEA EL RECORRIDO

Pl lllllld

» Combustible: revisa el nivel antes de
tomar caminos secundarios.

» Navegacion: descarga los mapas si
vas a internarte en zonas rurales.

» Efectivo: algunos establecimien-
tos pequenos pueden no aceptar
tarjeta.

» Horarios: confirma previamente la
apertura de museos, haciendas y
vifiedos.

» Vino: si vas a degustar, considera un

conductor designado. I
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MINERAL DE P0OZ0S

Minas, ruinas y paisaje
semidesértico

El camino hacia Mineral de Pozos
anuncia el cambio de paisaje: vegeta-
Cion baja, lomerios y un horizonte abier-
to. Su historia estd ligada a la mineria y
a la bonanza de finales del siglo XIX y
principios del XX, cuando llegd incluso a
ser conocido como Ciudad Porfirio Diaz.
De aquella época permanecen antiguas
minas, haciendas de beneficio, una esta-
cion eléctrica y la Antigua Escuela Mo-
delo.

Para conocer: Centro Historico, Parro-
quia de San Pedro Apdstol, Puente de
la Constitucion, Hacienda y Mina Santa
Brigida, Mina Cinco Sefores y los cam-
pos de lavanda.

Para comer: escamoles, chinicuiles y
productos de la cocina tradicional de Ia
region.

Al volante: el paisaje semidesértico
y las construcciones mineras de los al-
rededores son parte del atractivo. Con-
viene recorrer el pueblo a pie y después
volver a tomar carretera para explorar
sus alrededores.

JALPA DE CANOVAS

La historia de una gran
hacienda agricola

Fundada en 1542 por Juan Villasenor,
Jalpa de Cénovas crecié alrededor de
una hacienda que llegé a ser una de las
mas importantes de la region. Su pro-
duccion agricola le gand el sobrenom-
bre de "El Granero de México” En 2023
fue reconocido por la Organizacion
Mundial del Turismo como uno de los
Best Tourism Villages.

Para conocer: Hacienda de Jalpa de
Cénovas, Templo del Sefor de la Miseri-
cordia, Molino Viejo, Presa de Silva y los
antiguos jardines y huertos. La iglesia
fue diseflada por el arquitecto britédnico
Luis Long.

Para comer: mole de nuez, patitas en-
tomatadas, caldo de zorra, tamales de
acelga, cajeta de membirillo y licores de
nuez y membirillo.

Al volante: campos agricolas, nogale-
ras, huertos y caminos rurales acompa-
Aan el trayecto. Es una buena escapada
de un dfa.

SALVATIERRA

La primera ciudad de
Guanajuato

En 1644, San Andrés de Salvatierra se
convirtid en la primera poblacién de la
regiéon en recibir el titulo de ciudad. Se
desarrolld en el Valle de Guatzindeo,
cuyo nombre alude a un “sitio de her-
mosa vegetacion’, favorecido por el rio
Lermay una red de acequias y canales.

Para conocer: Centro Histérico, Tem-
plo y Convento del Carmen, Templo de
las Capuchinas, Parroquia de Nuestra
Sefora de la Luz y el Puente de Batanes,
construido para cruzar el rio Lerma. Sus
calles conservan numerosas construc-
ciones religiosas y civiles de época virrei-
nal.

Para comer: las tradicionales largas,
ademds de panes, dulces y nieves lo-
cales. El mercado es una buena parada
para probar la cocina cotidiana.

Al volante: |a llegada por el Valle de
Guatzindeo permite apreciar el paisaje
agricola del Bajio. Después de recorrer el
centro a pie, vale la pena continuar por
los caminos del valle.

ENRUTA.LIFE
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YURIRIA

Un convento del siglo XVI
frente a una laguna

Yuriria fue fundada en 1540 y es uno
de los asentamientos més antiguos de
Guanajuato. Su historia estd estrecha-
mente relacionada con los agustinos
y con la construccion de la Laguna de
Yuriria, una gran obra hidréulica del siglo
XVIimpulsada por fray Diego de Chavez.

Para conocer: Ex Convento de San
Pablo, Centro Historico, Los Portales, ma-
lecon, Isla San Pedro y el Lago-Crater La
Joya. La laguna forma parte de los hu-
medales de importancia internacional.

Para comer: caldo michi, charales, an-
cas de ranay fruta de horno son algunos
de los sabores tradicionales que identifi-
can a la region.

Al volante: el recorrido combina cam-
pos agricolas, zonas lacustres y paisaje
volcénico. Lo ideal es llegar con luz de
dia y reservar varias horas para explorar
los alrededores.

Molcajetes, maiz y una ruta
entre viledos

Antes de llamarse Comonfort, este te-
rritorio era conocido como Chamacue-
ro. El 1 de enero de 1562, Francisco de
Velasco lo elevd a categoria de villa; en
1874 recibié el nombre de Chamacuero
de Comonfort, en homenaje al presiden-
te Ignacio Comonfort. Su patrimonio
mezcla arquitectura colonial, tradiciones
indigenas y gastronomia.

Para conocer: Centro Historico, Pa-
rroquia de San Francisco, Museo Doctor
José Maria Luis Mora, antigua estacion
del ferrocarril, Fabrica de Soria y las zonas
arqueoldgicas de Los Remedios y Ordu-
Aa de Abajo. También hay que visitar los
talleres donde se elaboran los tradicio-
nales molcajetes de piedra volcanica.

Pero Comonfort tiene otra carta para
quienes disfrutan viajar por carretera: el
vino. El municipio forma parte de la ofer-
ta enoturistica de Guanajuato y alberga
Vifedo San Miguel o Vifiedos Los Reme-
dios, donde se han realizado recorridos,
catas y experiencias gastronémicas. El
vinedo, establecido en la zona desde
hace mas de una década, también des-
taca por sus plantaciones de olivo.

COMONFORT i 1o K

A
r— |3|
[}

Para comer: tortillas ceremoniales, gor-
ditas de requeson, mole de giilota, car-
nitas, rosquetes, fruta de horno y nieves.

Al volante: aqui proponemos una es-
capada de dia completo: Centro Histori-
co — talleres de molcajetes — comida
tradicional — vifiedo por la tarde. La
carretera hacia la zona vitivinicola ofrece
campos, lomerios y paisajes rurales del
Bajio.

Tip En Ruta: si el plan incluye degus-
tacion, reserva previamente y considera
un conductor designado.

N

Sobre Sandra Villanueva

Cree que detras de cada lugar hay una
historia que merece ser contada. Desde
hace mas de dos décadas se dedica ala
comunicacion estratégica y las relaciones
publicas, trabajando con proyectos cultu-
rales, editoriales, empresariales y de estilo
de vida. Dirige Rojo Carmesi, Agencia de

kComunicacién Cultural. J
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Septiembre—octubre:
que hacer

Del 20 de septiembre al 18 de
octubre de 2026

' 27 de septiembre |

NASCAR México Series —

Aguascalientes

La NASCAR México Series llega al Ova-
lo Aguascalientes México para disputar
una nueva fecha de la temporada. La jor-
nada reune a las principales categorias
del campeonato y ofrece una experien-
cia de velocidad y competencia para los
aficionados al automovilismo.

— e

' 2 al 4 de octubre | Monster
Jam — Ciudad de México
Monster Jam llega a la Ciudad de Mé-

xico con tres dias de espectaculos de

camionetas monstruo, acrobacias, sal-
tos y competencias a toda velocidad. El
evento se presenta en el Palacio de los

Deportes y reline pilotos y vehiculos di-

sefados para el espectaculo, una opcion

especialmente atractiva para los aficio-
nados a los motores y a la accion.

3 al 18 de octubre | Festival

Internacional Cervantino —

Guanajuato

Guanajuato vuelve a convertirse en
escenario de una de las grandes citas
culturales de México. El Festival Interna-
cional Cervantino relne musica, danza,
teatro, 6pera, performance, cine y artes
visuales, con artistas nacionales e inter-
nacionales en distintos espacios de la
ciudad.

Las préximas semanas llegan con
una agenda variada de carreras, festi-
vales, cine, literatura y propuestas ar-
tisticas. Esta seleccion reune algunos
de los eventos mds destacados del pais
para salir de la rutina y descubrir qué
hacer entre finales de septiembre y me-
diados de octubre.

10 al 18 de octubre | Feria

Internacional del Libro de

Monterrey — Nuevo Ledn

La Feria Internacional del Libro de
Monterrey llega a su edicion 34 con una
programacion dedicada a la literatura, la
filosoffa, la poesia, la ciencia y el cine. El
Colegio Nacional sera Invitado de Ho-
nor, en un encuentro que reline autores,
lectores y distintas disciplinas del pensa-
miento.

16 al 18 de octubre | Festival ‘

Internacional de Cine de

Morelia — Michoacan

El Festival Internacional de Cine de
Morelia inicia el 16 de octubre su edicion
24, que se extenderd hasta el 25. Duran-
te el primer fin de semana habra funcio-
nes, competencia mexicana, estrenos,
retrospectivas, homenajes y encuentros
con cineastas en distintos espacios de

[ENXRUTA.LIFE]
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Siete piezas para un fin de semana entre carretera, ESC APAD A

calles empedradas y buena mesa

1. CAMISA | MASSIMO DUTTI

Camisa regular fit 100% lino —

azul tinta

Ellino es uno de los aliados naturales para
una escapada. Esta camisa de Massimo Dutti
tiene un corte regular que permite llevarla
con las mangas remangadas durante el dia
o debajo del suéter cuando refresca.

Precio de referencia: 51,695 MXN.

2. PANTALON | LEVI’S

XX Chino

Un chino es practicamente un comodin
para viajar: suficientemente relajado para
manejar y caminar, pero con una silueta que
permite llegar directamente a una comida o
cena.

Precio de referencia: 5799 MXN.

3. ZAPATOS | MILES & LOUIE

GAT — German Army Trainer

Inspirados en el calzado militar aleman,
los GAT reinterpretan una silueta historica
desde una perspectiva contemporanea. Su
construccion en piel y gamuza, plantilla Me-
mory Foam y suela de goma estan pensadas
para acompanfar recorridos largos sin aban-
donar una estética limpia.

Precio: $2,500 MXN.

4. LENTES | RAY-BAN

RB3767

Unos lentes de lineas contemporaneas
completan el equipaje sin convertirse en
una pieza demasiado protagonista y resulta
facil de combinar con la paleta neutra de la
seleccion.

Precio de referencia: desde $1,660 MXN,

segun distribuidor.

5. BOLSO | SAMSONITE

Move 4.0 — bandolera

Para caminar por el centro de un Pueblo
Magico, menos es mas. Una bandolera com-
pacta permite llevar celular, cartera, lentes y
otros esenciales sin cargar una mochila. La
Move 4.0 mantiene una estética discreta y
viajera que encaja naturalmente con el con-
cepto de En Ruta.

Precio de referencia: 51,599 MXN.

A UN PUEBLO MAGICO

Una escapada a un Pueblo Magico de
Guanajuato pide una maleta practica,
pero con estilo. Prendas ligeras para el
dfa, una capa para las tardes frescas y ac-
cesorios capaces de acompanar el reco-
rrido desde el volante hasta una terraza.
La propuesta combina firmas internacio-
nales con una marca mexicana, buscan-
do piezas que puedan mezclarse entre sf
y funcionar durante todo el viaje.

6. SUETER | H&M

Suéter Regular Fit con acabado peinado

Cuando el sol desaparece detrds de las
montanas, una capa ligera hace la diferen-
Cia. Este suéter funciona sobre la camisa azul
y mantiene la paleta de tonos tierra que
acompafa naturalmente una escapada a
Guanajuato.

Precio de referencia: $509 MXN.

7. RELOJ | SEIKO

Seiko 5 automadtico

Un reloj de inspiracion deportiva aporta
el ultimo detalle al conjunto. La coleccién
Seiko 5 permite mantener el caracter casual
de la propuesta sin perder ese elemento me-
canico que resulta especialmente atractivo
para una revista de automaoviles.

Precio de referencia: $3,300 MXN,

seguin modelo y distribuidor.
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